Horsch pokazat
pojazd autonomiczny

Od automatyzacji do autonomicznych pojazdow, taka drogg podaza firma Horsch. Badania nad
pojazdami pracujgcymi samodzielnie prowadzi od wielu lat i ma juz pierwszy prototyp. Pracowat on
w tym roku z siewnikiem Horsch Maestro 24 SV.

Michael i Philipp Horsch od dtuz-
szego czasu koncentrujg sie na zagad-
nieniach automatyzacji i autonomicznych
systeméw jazdy. W 2000 roku kupili sys-
tem jazdy réwnolegtej opartej na nawi-
gacji satelitarnej, ktéry pozwalat na prace
z doktadnoscig centymetrowa. - Kiedy
to sie sprawdzito, od razu pomyslelismy:
jesli cos takiego dziata, powinniSmy
réwniez by¢ w stanie jezdzi¢ catkowicie
autonomicznie. Ale w tym czasie projekt
spefznat na niczym. Kiedy kupilismy nasza
farme testowg AgroVation w Czechach,
mieliSmy okazje skoncentrowac sie na
CTF i planowaniu toréw. Poczgtkowo
zaczelismy od agronomicznego punk-
tu widzenia, ale szybko zdalismy sobie
sprawe, ze CTF to przede wszystkim pla-
nowanie. Byt to kolejny krok w kierunku
autonomicznych systemow jazdy - méwi
Michael Horsch.

Autonomicznie, czyli bez kierowcy

Wiele prac w dzisiejszym rolnictwie jest
zautomatyzowanych. Przyktadem jest kie-
rowanie automatyczne w ciggniku, ktére
czasami nazywane jest btednie jazdg au-
tonomiczng, Jaka jest wiec pomiedzy ni-
mi réznica? - WeZmy na przykfad ciagnik,
ktdry jeZdzi z GPS. Na poczatek jest to tyl-
ko krok automatyzacji, na traktorze wcigz
siedzi ktos, kto nim steruje. Autonomia
oznacza, Ze tak naprawde nie ma kierow-
cy. Améwimy o réznych pojazdach, w tym
bez kabiny. | co niezwykle wazne: auto-
matyzacja jest przed jazdg autonomiczng
- odpowiada Philipp Horsch.

Horsch zwraca uwage, ze aby mdc
dzi$ pracowaé w czesciowo autonomicz-
ny sposob, istniejg przede wszystkim trzy
specjalne wymagania: system planowa-
nia toru, cyfrowe ogrodzenie, a takze te-
mat bezpieczenstwa. - Dzisiaj rozwigzu-
jemy to, umieszczajgc w terenie ,kierow-
ce” ze zdalnym sterowaniem, ktdrego za-
daniem jest monitorowanie wszystkiego

Pojazd autonomiczny marki Horsch przech
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rozwigzania prawne, ktérych obecnie brak.

i interwencja w razie niebezpieczeristwa.
Pilot jest dopuszczony do zasiegu 500 m
- wyjasnia Philipp Horsch. Inzynierowie fir-
my Horsch pracujg réwniez nad systemem
czujnikéw, ktérych zadaniem jest monito-
rowanie pracy, w tym np. zatoréw w agre-
gacie uprawowo-siewnym. - Z techniczne-
go punktu widzenia pracujemy nad rézny-
mi koncepcjami, bo w tej chwili wcigz nie
wiemy, co przetrwa probe i w jakich wa-
runkach. Wiemy, ze musimy przenies¢ réz-
ne koncepcje w teren, testowac i dalej roz-
wija¢ - dodaje Philipp Horsch.

Brak rozwiazan prawnych

Poza pracami nad rozwigzaniami tech-
nicznymi pojazdéw autonomicznych po-
trzebne s3 rozwigzania prawne. Szefostwo
firmy Horsch zauwaza, ze obecnie usta-
wodawca na réwni traktuje droge i pole.
- Koniecznos¢ redefinicji i presja spo-

0dzi testy polowe. Poza pracami nad

rozwigzaniami technicznymi takiego sprzetu przyszfosci, potrzebne sa dla niego

feczna, by wreszcie stworzy¢ odpowied-
nie warunki ramowe, jest ogromna. Gdy-
bysmy rozdzielili droge i pole, mogliby-
$my znacznie szybciej rozpocza¢ prace
w polu. Kolejng kwestig sg systemy bez-
pieczeristwa, czyli kamery, radary i lidary.
Mamy nadzieje, ze w ciggu najblizszych
kilku lat rozwing sie w taki sposob, Ze be-
dg mogty by¢ homologowane, bo z tech-
nicznego punktu widzenia jesteSmy go-
towi - méwi Michael Horsch.

- Koriczy sig czas pokolenia - do ktd-
rego zreszta tez naleze - czyli w petni kii-
matyzowanych kabin i efektownej ma-
ski. Kolejne pokolenie juz czeka i ma nie-
mal wrodzong umiejetnos¢ radzenia so-
bie z ekranami dotykowymi, smartfonami
i tabletami, Uzytkownicy juz tam sg. Mu-
simy sprosta¢ wymaganiom - podsumo-
wuje Michael Horsch. ///

red., zdjecie firmowe
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