Tractor Mother Regulation

Od poczqtku br. obowiqzuje w Polsce nowe rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego. Dotyczy ono homologacji ciagnikéw oraz pojazdow ciqganych,
zarowno rolniczych, jak i lesnych.

Dlaczego piszemy o tym dopiero w li-
stopadowym numerze? Z powodu bata-
ganu i dezorientacji, jakie zapanowaty
po praktycznym wejsciu rozporzadzenia
w zycie oraz braku rzetelnej wiedzy pro-
ducentow ciggnikéw na temat zmian, ja-

Ciggniki homologowane wedtug nowych za-
sad rozpoznamy po numerze rozporzqdzenia
UE 167/2013 na tabliczce znamionowej. Ostat-
nia cyfra nowego oznaczenia kategorii pojaz-
du - T1a -sygnalizuje maksymalng predkosé
konstrukcyjng, w tym przypadku ,a" - nie wie-
cej niz 43 km/h.

kie wymusito ono w ich asortymencie.
Niektérzy do dzisiaj nie umiejg udzieli¢
informacji odnos$nie do zastosowanych
rozwigzan, pozwalajgcych spetnia¢ wy-
mogi nowej ,normy”.

Rozporzqdzenie UE 167/2013

Z powodu chaosu, jaki zapanowat na
rynku, najlepszym rozwigzaniem byto
dotarcie do Zrédta i szczegétowe zapo-
znanie sie z aktem prawnym o numerze
UE 167/2013. Dokument ten liczy 51
stron i sktada sie z 18 rozdziatéw oraz
78 artykutéw. Rozporzadzenie to jed-
nak nie wyczerpuje tematu. Znajdzie-
my w nim takze odniesienia do pieciu
innych, nie mniej rozbudowanych ak-
téw prawnych. Zmian jest bardzo duzo
i mogliby$my zapetni¢ nimi kilka catych
wydan RPT. Przyblizymy jednak wybra-
ne z nich, ktére naszym zdaniem zastu-
guja na wiekszg uwage.

Warto najpierw uporzadkowac ter-
minologie. W rozporzadzeniu UE
167/2013 prézno szukaé stowa ,Mo-
ther”. Powszechnie znane i uzywane
w branzy okreslenia , Tractor Mother Re-
gulation” (w skrdcie TMR) czy tez kro-
cej ,Mother Regulation” nie sg formal-
ne. Powodem ich wprowadzenia i sto-
sowania jest jednak nadrzedny cel, ja-
ki przySwiecat wydaniu rozporzadze-
nia. Poprzednio obowigzujgcym aktem
prawnym w zakresie homologacji cig-
gnikéw rolniczych byta dyrektywa unij-
na 2003/37/WE. Z czasem jg wielokrot-
nie uaktualniano, w wyniku czego po-
wstawaty liczne osobne uregulowania,
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a wiele aspektéw byfo opisanych w spo-
sob fragmentaryczny. Postanowiono za-
tem stworzy¢ jednolity dokument, kto-
ry obejmuje swoim zasiegiem i ,opie-
ka” wszystkie zagadnienia i producen-
toéw, niczym matka synow.

Bez maszyn wolnobieznych
Stworzenie nowego aktu prawnego
to takze poktosie potrzeby dostosowa-
nia sie do postepu, jaki nastgpit w budo-
wie ciggnikow, a zarazem podniesienia
poziomu bezpieczenstwa oraz komfor-
tu ich obstugi. Dokument UE 167/2013
jest czesto btednie nazywany dyrekty-
wa, ktéra w hierarchii waznosci jest
nizej od rozporzadzenia. To duza réz-
nica, poniewaz regulacje wewnetrzne
panstw cztonkowskich byty czesto nad-
rzedne. Tak byto w przypadku obowia-
zywania dyrektywy 2003/37/WE i z te]
mozliwosci korzystata m.in. Polska. Akt
prawny UE 167/2013 ma range rozpo-
rzadzenia, co bezdyskusyjnie wyklucza
opcje odstgpienia od jego respektowa-
nia. Uzycie powszechnie stosowane-
go okreslenia ,,norma bezpieczenstwa”
nie jest z kolei precyzyjne, poniewaz te-
mu zagadnieniu poswiecone sg jedynie
dwa z 18 rozdziatéw. Rozporzadzenie
UE 167/2013 porusza ponadto m.in.
wymagania zwigzane z ochrong $ro-

T

Do wykonania testu postojowego hamulca ciggnika w celu utrzymania catego zestawu producenci musieli wprowadzié¢ dodatkowe przyciski, prze-
tgczniki bgdZ funkcje na wyswietlaczu w celu kontrolowanego zwolnienia hamulca postojowego przyczepy.
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