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Przyjrzelismy sie, co siedzi w nowych
ciagnikach Fendt 312 Vario S4 i co zmie-
nilo sie w poréwnaniu do ich poprzedni-
kow. Jesli postawimy obok siebie juz wy-
chodzacg z produkcji trzecig generacje
ciggnikéw serii 300 Vario i najnowsza,
to na pierwszy rzut oka mamy wrazenie,
iz stara 300-tka stoi obok nowej 500-tki.
Wrazenie to nie jest bezpodstawne. Nowa
seria 300 Vario otrzymala bowiem kabi-
ne Visio Plus z wiekszych modeli 500 Va-
rio. Jednak najwig¢ksze zmiany — dostow-
nie i w przeno$ni - kryja sie pod maska
i w kabinie.

Silnik AGCO Power

Fendt coraz szerzej korzysta z koncer-
nowych silnikéw AGCO Power. W serii
300 Vario, ktéra wlasnie wychodzi z pro-
dukcji, montowane byly jednostki nape-
dowe Deutz TCD 2012 o pojemnosci 4,1 1.
Pod maske nowej generacji 300 Vario tra-
fily jednostki napedowe AGCO Power 44
AWF HD o pojemnosci 4,4 1. Dlatego tez
nowa trzysetka urosta w moc. Najmniejszy
model 310 Vario S4 ma moc maksymalna
110 KM, o 5 KM wigcej wg normy ECE R24
od poprzednika. Natomiast najmocniejszy
Fendt 313 Vario wzmocnil sie 0 3 KM - do
138 KM. Warte odnotowania jest to, iz nie
ma juz obecnie modeli serii 300 Vario o mo-
cy nizszej niz 100 KM.
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Fendt 300 Vario S4, czyli czwartej generagji, tylko z nazwy i ksztattu maski
jest podobny do swojego poprzednika. Nie dos¢, ze ciagniki tej serii urosty
gabarytowo, to jeszcze wzbogacity sie o jeden najwiekszy model — 313 Vario.

Wraz ze zmiang jednostki napedowej
zmienila sie rowniez obstuga silnika. Chtod-
nice cieczy obnizajacej temperature silnika
i oleju oraz paliwa s umieszczone sztywno,
ale w takim odstepie, iz bez problemu moz-
na wlozy¢ miedzy nie reke z koncowka we-
Za ze sprezonym powietrzem.

Aby spelni¢ wymagania normy czysto-
$ci spalin Euro IV (Tier IV Final), Fendt
zdecydowat sie na polaczenie w tym sil-
niku recyrkulacji czesci spalin oraz ukta-
du SCR wymagajacego wtrysku AdBlue
do uktadu wydechowego. Uklad recyrku-
lacji jest automatyczny i nie ma w nim fil-
tra czastek statych. Za koncowe oczyszcza-
nie spalin odpowiada katalizator utlenia-
jacy tzw. DOC oraz katalizator, do ktore-
go wtryskiwany jest AdBlue, aby tlenki
azotu zamieni¢ w lotny azot i pare wodna.

Po zmianie silnikéw na AGCO Power
ich charakterystyki w nowej serii Fendtow
300 Vario s ustawione tak, aby np. w mo-
delu 312 Vario najwyzszy moment obro-
towy 559 Nm uzyskiwany byl na poziomie
1550 obr./min. Natomiast maksymalna moc
znajduje sie na ok. 1700 obr./min. Obie war-
toéci maja do$¢ tagodne spadki krzywych.
Dlatego moca rzedu 90% ciagnik dysponu-
je praktycznie od 1500 do 1900 obr./min.
Natomiast moment obrotowy na poziomie
ponad 500 Nm dostepny jest w szerokim
zakresie od 1200 do ponad 1700 obr./min.
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Pod maskq pracuje nowa jednostka nape-
dowa AGCO Power 44 AWF HDE. Dzieki kom-
binagji uktadu SCR, czyli wtrysku czynnika
AdBlue do katalizatora oraz uktadu czescio-
wej recyrkulagji spalin, spetnia norme czy-
stosci spalin Euro IV. Obstuga codzienna sil-
nika nie jest utrudniona nawet przy zamon-
towanym tadowaczu czotowym.

Oproécz mocy i momentu obrotowego
w calej serii urosta takze pojemno$¢ zbior-
nika paliwa i AdBlue. W wychodzacej wia-



