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Ach, ten dzwigk! Takie mieli$my pierw-
sze wrazenie, gdy ciagnik przyjechal na
nasz test. Jednak to tylko niewielka czes¢
tego, czego oczekiwaliémy od prawie
400-konnego ciggnika John Deere 8370R
AutoPowr. Najwiekszy tradycyjny ciagnik
tej marki zaczepilismy do agregatu Terrano
4MT marki Horsch o szeroko$ci roboczej
4,4 m. Wydawaloby sie, iz szerokos¢ tylko
4 m nie zrobi wrazenia na ciggniku. Jednak
wazacy blisko 7 t Horsch, ktorego 11 ze-
béw bylo zaglebionych na 22 cm, a 36 ta-
lerzy o $rednicy 520 mm na 12 cm, stano-
wil spore wyzwanie na mocnej glebie pola
testowego. Dlatego rzeczywista predkos¢
robocza wynosita miedzy 9 a 10 km/h.
W tej pracy zdecydowanie przydaly sie za-
lety przekfadni bezstopniowej, gdyz bez
wzgledu na zmiany obcigzenia silnik prak-
tycznie caly czas pracowal na poziomie
1600 obr./min. W praktyce przetozyto si¢
to na spalanie ok. 25 l/ha.

Jest moc

Silnik pracujacy pod maska John
Deere’a 8370R AutoPowr to dziewiecioli-
trowa jednostka tego producenta o nazwie
PowerTech PSX 9.0. Ta rzedowa szostka
wyposazona jest w dwie turbosprezarki
ulozone szeregowo. Druga z nich, patrzac
pod katem dolotu spalin, ma regulowany
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Decydujac sie na przetestowanie najwiekszego ciagnika tradycyjnego John
Deere 8370R, wiedzielismy, ze musi on si¢ zmierzy¢ z bardzo dobra opinia
o mozliwosciach polowych jego poprzednikow. Po tescie wiemy, ze pod
tym wzgledem najwiekszy obecnie tradycyjny model amerykanskiej marki
podtrzymuje dobra tradycje, ale tez wzbogaca ja w przyjemne podczas

pracy otoczenie operatora.

kat padania strumienia gazéw wylotowych
na jej topatki. Przy niskich obrotach ga-
zy wydechowe nie tworza duzego ci$nie-
nia i klapy sg w pozycji przymbknietej, co
skutkuje padaniem strumienia spalin na

wewnetrzng cze$¢ topatek, blisko osi ob-
rotu i w konsekwencji nizsze obroty tur-
biny. Gdy zwiekszymy obroty silnika, ci-
$nienie spalin wzroénie, a klapki podnio-
sg si¢ i strumien spalin zacznie pada¢ na

dziewieciolitrowy silnik z dwoma turbosprezarkami, uktadem wtrysku poprzez listwe wy-
sokiego cisnienia Common Rail i oczywiscie uktadem zewnetrznej recyrkulagji spalin wraz
z filtrem czgstek statych — DPF.



