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Deutz-Fahr serii 5 jest juz dostepny na
naszym rynku w wersji standard oraz pro-
fesjonalnej P. Wersja standard od profe-
sjonalnej rozni si¢ oczywiscie wyposaze-
niem - m.in. wy$wietlaczem, ale tez tym,
iz w tej pierwszej mamy hamulec postojo-
wy uruchamiany tradycyjng dzwignia po
lewej stronie. Natomiast wersja P ma ha-
mulec postojowy ParkBrake, czyli hamu-
lec hydrauliczny uruchamiany takze dzwi-
gnig z lewej strony.

Ciagnik Deutz-Fahr 5120P sprawdzili-
$my z agregatem talerzowym Unia Group
Ares TXL o szerokosci 3 m. Zatozylismy,
iz predko$¢ robocza powinna wynosic 11-
12 km/h. Ciagnik podczepilismy takze do
tandemowej przyczepy Metaltech DB10.

Tylko i az 3,6 litra

Bez wzgledu na wersje pod maska
Deutz-Fahréw serii 5 znajdziemy taki sam
motor Deutz serii TCD 3,6 L04. Jego po-
jemnos¢ wynosi 3,6 1. Zaleznie od modelu
generuje on maksymalnie 99 KM w mode-
lu 5100, 110 KM w modelu 5110, 118 KM
w 5120 oraz 127 KM w najmocniejszym
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Seria 5 ciagnikow Deutz-Fahr obejmuje az 11 modeli od trzycylindrowego
5080 do 130 -konnego i bezstopniowego 5130 TTV. Mielismy okazje
przetestowac Deutz-Fahra 5120P, czyli w wersji profesjonalne;j.
Sprawdzilismy go w polu miedzy innymi pod katem dziatania systemow

Stop&Go oraz SSD.

5130. Jednostka nape-
dowa Deutz-Fahrow
serii 5 wyposazona jest
w turbine, a uklad pali-
wowy z listwg wysokie-
go ci$nienia (High Pres-
sure Common Rail)
podajacy paliwo pod
ci$nieniem 1600 bar
oznacza, iz trzeba dba¢
o dobrg jakos¢ paliwa.
Potwierdza to Robert
Halicki z firmy 44tu-
ning.pl z Opola. Firma
ta przetestowata moc
Deutz-Fahra 5120P
na swojej hamowni.
Zmierzona moc mak-
symalna na poziomie
116 KM jest praktycz-
nie taka sama jak podawana przez produ-
centa — 118 KM. Zatem mozna powiedziec,
ze silnik rzeczywiscie ma te konie mecha-
niczne, o ktérych moéwi producent. Nie-
stety moment obrotowy byt nieco nizszy
- 435 Nm. Producent podaje 480 Nm.

Testujqc ciggnik Deutz-Fahr 5120F zauwazylismy, Ze bajery ta-
kie jak uktad szybkiego skretu SDD z podwdjnym orbitrolem czy
uktad automatycznie wysprzeglajqcy ponizej 3 km/h — Stop&Go
— to nie tylko gadzety. Tym bardziej ze mozna te uktady tatwo
wiqczy¢ i wytqczyc zaleznie od potrzeb.
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Silnik Deutz-Fahréow serii 5 ma ze-
wnetrzng recyrkulacje spalin, ale bez fil-
tra czastek statych. Jedynym elementem
oczyszczajacym spalin jest suchy katali-
zator DOC (Diesel Oxidation Catalyst).
Jest on catkowicie bezobstugowy i we-



Silnik o pojemnosci 3,6 | ma uktad zewnetrz-
nej recyrkulagji spalin, ale bez filtra DPF. Wy-
daje sie, Ze DPF jest, gdyz takie wrazenie ro-
bi btyszczqca tuba nad silnikiem. Jednak jest
to katalizator DOC. Wysuwana na lewq stro-
ne chtodnica klimatyzacji umozliwia dostep
do gtéwnej chtodzqcej silnik. Filtra powie-
trza lepiej nie mozna byto umiescic.
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Amortyzacja przedniej osi jest wigczana elek-
trohydraulicznie. Amortyzatory sq umieszczo-

ne w miejscu dobrze je chronigcym.

dlug producenta ma dziata¢ bez potrze-
by jego wymiany przez cale zycie ciggni-
ka. Dzigki recyrkulacji spalin oraz kata-

W Deutz-Fahrze 5120P zastoso-

Test Number 2125

2014-07-31 14:52

wano znang na rynku, nawet nie
tylko ciagnikowym, jednostke
czterocylindrowg firmy Deutz
o pojemnosci 3,6 | zasilang
paliwem za pomoc3 systemu
Common Rail. Silnik spetniaja-
cy normy emisji Euro IlIB zostat
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High Idle

PTO Speed
Max Power
Max Torque

wyposazony w recyrkulacje spa-
lin EGR oraz katalizator DOC.
Jak wyjasnia Robert Halicki

58PS
103,1 PS
103,5 PS
820 Nm

1171 rpm
1000 rpm
992 rpm
758 rpm

Torque Reserve

z firmy 44tunning.pl: — Pomiar
mocy ukazuje, iz moc jest ak-
ceptowalna w poréwnaniu do
danych fabrycznych. Zmierzona
na WOM-ie moc maksymalna
wynosi 103,5 KM, co mozna
przeliczyé na 116 KM genero-

Power (FS)

Torque (Nm)

wane przez silnik. Natomiast
maksymalny moment obrotowy,
co pokazata hamownia, jest na

nizszym poziomie, niz wynika to z danych producenta. Dane odczytowe analizy
spalin wskazujg na spory udziat uktadu EGR (recyrkulacji spalin) w podnoszeniu
temperatury w uktadzie dotadowania. — W takim przypadku w pracy przy wyzszych
temperaturach trzeba koniecznie zadbac o bardzo dobre dochtodzenie silnika oraz
o filtr powietrza — podkreslia Robert Halicki.

lizatorowi silnik spetnia norme czysto$ci
spalin Euro IIIB.
Smiga az mito

Podczas testu polowego Deutz-Fahr 5120P
z trzymetrowym Aresem wrecz $migal po
$ciernisku. Co ciekawe, bez obcigznika agre-
gat podrywat przdd ciggnika. Za to po zato-
zeniu kilkusetkilogramowego docigzenia na
przod stabilnos¢ ciggnika byta bez zarzutu.
Okazuje sie, ze rozstaw osi 2,44 m z jednej
strony daje duza zwrotno$¢ pigtce, ale z dru-
giej strony w ciezszych pracach polowych do-
ciazenie przodu bedzie kluczowe, aby wyko-
rzysta¢ wszystkie atuty tego ciagnika w polu.

Nie da si¢ ukry¢, ze maksimum mocy
jest do§¢ wysoko na skali obrotéw. Jednak
silnik ten ma takg charakterystyke, iz moc
spada ponizej 100 KM dopiero przy ok.
1600 obr./min. Mozemy wiec z powodze-
niem pozwoli¢ zej$¢ silnikowi z 1800 do
1600 obr./min przy chwilowym przecia-
zeniu bez obawy o znaczny spadek mocy.
Maksymalny moment obrotowy dostepny
jestprzy 1600 obr./min. Tak wlasnie spraw-
dzalismy reakcje silnika na obciazenie. Sil-
nik szybko zbieral si¢ po spadku obrotéw do
wczesniej ustawionej wartosci. Trzymetro-
wy Ares nie zmusil silnika 5120P do specjal-
nego wysitku. Bez problemu przy wlaczonej
automatyce zmiany przefozen pod obcig-
zeniem dochodziliémy nawet do 15 km/h.

Obstuga jednostki napedowej jest fa-
twa do przeprowadzenia. Ciggnik ma kilka
chlodnic: cieczy odbierajacej ciepto bloku
silnika, powietrza dofadowywanego, pali-
wa, uktadu klimatyzacji oraz oleju skrzy-

ni biegéw. Chlodnica klimatyzacji wysu-
wa sie do lewej strony, umozliwiajac doj-
$cie do bloku chtodnic: intercoolera, oleju
przekladniowego oraz paliwa. Za tg potrdj-
ng, nieodchylang chtodnicg umieszczona
jest duza chlodnica cieczy. Aby zapobiec
jej zabrudzaniu, Deutz-Fahr stosuje wy-
suwang do prawej strony siatke. Filtr po-
wietrza zasysanego przez silnik umieszczo-
ny jest na samym przodzie i jest do niego
wrecz nieograniczony dostep. Cho¢ bar-
dziej podobaja nam si¢ odchylane chtod-
nice, to jednak temu pakietowi chtodnic
od strony obstugi nie mozna nic zarzucic.

APS w polu i w transporcie

Skrzynia biegéw testowego ciggnika
Deutz-Fahr 5120P oferowala az 60 zsyn-
chronizowanych biegéw do przodu i do
tytu. Pie¢ biegéw podstawowych zmie-
nianych duzg dzwignia, trzy przelozenia
zmieniane przyciskami na dzwigni oraz
cztery zakresy z reduktorem i superreduk-
torem zmieniane malg dzwignia po wci-
$nieciu sprzegla noznego. Taka konfigu-
racja przektadni daje predko$¢ minimal-
ng 134 m/h. W zakresie predkosci polo-
wych 5-15 km/h, zaleznie od ustawionej
predkosci obrotowej silnika, dostepnych
jestaz do 14 przelozen. My pracowali$émy
w zakresie polowym, tzw. z6twiu, na bie-
gach od trzeciego do piatego. Wersja ,,P”
PowerShift moze dziala¢ w trybie APS,
czyli automatycznej zmiany. System Spe-
edMatching dobiera automatycznie opty-
malne przetozenie L, M lub H przy zmianie
biegu gtéwnego. Do wlaczenia automatyki

Rolniczy Przeglad Techniczny marzec 2015 nr 3 (193) 21



