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Claas Xerion 5000

noa
Xerion 5000 to najwiekszy kotowy ciagnik firmy Claas, ktory ma konstrukcje
ramowa samono$ng. Wyrdzniaja go cztery rowne kota o Srednicy opon
216 cm i centralnie umieszczona kabina. Dostarczony do naszego testu
romasz6uak  Xerion byt wyposazony w ogumienie 900/60R42 i przedni TUZ. Ponadto miat
. Ajecia: fP7 autor— zamontowane obciazniki, zaréwno z przodu, jak i nad tylng osia.

Claas Xerion 5000 jest wyposazony
w silnik OM 471 LA ze stajni Mercedesa.
Ten sze$ciocylindrowy motor ma pojem-
no$¢ 12,8 11 moc znamionowg 520 KM,
przy obrotach znamionowych 1900 na mi-
nute. Moc maksymalna silnika testowane-
go Xeriona, wedlug danych producenta,
wynosi 530 KM, a maksymalny moment
obrotowy 2450 Nm.

Ta bardzo duza moc nie dalaby sie fatwo
okielzna¢ bez systeméw wspomagajacych.
Dlatego Claas wprowadzit ukltady zarza-
dzania mocg i przeniesieniem napedu na
kota - Claas Power Systems (CPS). Dzie-
ki ich zastosowaniu silnik ciggnika gene-
ruje wyzszg moc dopiero wtedy, kiedy jest
ona pozadana. Oznacza to m.in., ze caly
czas silnik i bezstopniowa przekladnia ZF
Eccom 5.0. 0 nazwie Cmatic wspotpracuja
ze sobg, aby utrzyma¢ m.in. zadang pred- A : _ ik - o
ko$¢ pracy oraz jak najnizsze obroty sil- e o= SN 2 AR
nika, co pozwala na oszczednosci paliwa.  Xerion 5000 to najwiekszy kotowy ciqgnik Claas. Testowany egzemplarz miat zamontowa-

Ciagnik, na dostarczonych kotach  nyprzednipodnosnik zmaksymalnq liczbq mozliwych do zatozenia obcigznikéw. W takim
z oponami Trelleborg, ma szeroko$¢ 3,3 m.  zestawie Xerion 5000 wazy 24,5 t.
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Schody do nieba

Kabina Xeriona w testowanej wersji jest
umieszczona centralnie pomiedzy osiami
i oparta na pneumatycznych poduszkach,
amortyzujacych wstrzasy, w zaleznosci od
ich amplitudy. Ponadto ma automatyczng
klimatyzacje, regulowane siedzisko i bar-
dzo dobrze wyposazony, ergonomiczny
i wygodny podlokietnik.

Bardzo wazng cecha, wplywajacg na do-
bra widoczno$¢, jest kabina zajmujaca cala
szeroko$¢ ciggnika. Dzieki temu operator
moze bez ruszania sie z fotela obserwowac,
co dzieje si¢ po obu stronach maszyny. Jest
to mozliwe, gdyz kabina jest mocno prze-
szklona. Problem moze sprawia¢ jedynie
podjezdzanie do maszyn w celu ich zacze-
pienia. Bez pomocy drugiej osoby bedzie
to dos¢ trudne, bo ani zaczepdw, ani ra-
mion podnosnikéw z kabiny w ogdle nie
zobaczymy. Claas teraz jednak wprowa-
dzit udogodnienie w postaci kamery. Ob-
raz z jej pola widzenia jest przesytany do
monitora Cebis lub monitora nawigacji.

O ile przebywanie w swoistym M-1 ope-
ratora jest przyjemne, o tyle samo wejscie
do kabiny przypomina nieco wspinacz-
ke, gdyz prowadzg do niej siedmiopozio-
mowe schodki. Nie jest tatwo sie tam do-
sta¢, bo schodki sg umieszczone bardzo
stromo, wrecz pionowo. Dlatego nalezy
sie mocno trzymac poreczy. Klamka drzwi
jest umieszczona w potowie ich wysoko-

$ci, szkoda, ze producent nie umiescit jej
u dolu, otwieranie wtedy byloby o wiele
tatwiejsze. Nie jest tez tatwo sie z drzwia-
mi ming¢ podczas ich uchylania, gdyz po-
dest jest na to zbyt maty. Od 2015 r. Claas
wprowadza jednak zmiany. Poprawione
bedzie utozenie schodkéw, wigkszy be-
dzie takze podest oraz wejscie do kabiny.

Po wejsciu do kabiny najwieksze wra-
zenie robi jej przestrzen. Operator do dys-
pozycji ma kilka schowkéw, z czego dwa
klimatyzowane. Wigkszy, na kilka bute-
lek i jedzenie, znajduje si¢ pod siedzi-
skiem instruktora. Drugi schowek, w kto-
rym jak sprawdzilismy, mieszczg si¢ mini-
mum dwie pottoralitrowe butelki napo-
jow, umieszczono po prawej stronie u go-
ry, przy konsoli radia. Z prawej strony fo-
tela operatora, pod prawg reka znajduje
sie¢ podiokietnik, w nim dzojstik, a bar-
dziej z przodu konsola sterowania. Nato-
miast powyzej dwa monitory. Mniejszy
to serce wizualizacji zarzadzania funkcja-
mi ciggnika, a drugi - wyzej — stanowi
wyswietlacz pozwalajacy na zastosowa-
nie technologii GPS do sterowania ciagni-
kiem poprzez sygnal pozycjonujacy z sa-
telit. Ekran ten pokazuje réwniez mapy
pol, a takze wizualizuje nasze poczynania
podczas pracy, kiedy wlaczamy np. funk-
cje jazdy rownolegte;.

Moc mozliwosci

Kierujac Xerionem, z racji jego rozmia-
réw, powinni$my raczej uzy¢ poréwnania
do manewrowania wielka cigzaréwka. Po
uruchomieniu silnika zalaczony jest zawsze
(wlacza sie on po kazdym zatrzymaniu)
automatycznie hamulec po-
stojowy. Jego odblokowanie
zachodzi podczas wybiera-
nia kierunku jazdy. Aby ru-
szy¢, musimy wcisnaé po-
maranczowy przycisk re-
wersu ilekko poruszy¢ joy-
stikiem (a wlasciwie tzw.
wielofunkcyjng dzwignia
Cmotion) w przéd lub w tyt
w zalezno$ci od wybrane-
go kierunku jazdy. Mné-
stwo opcji ustawienia try-
bu pracy przekladni, silni-
ka oraz podwozia daje nie-
zliczong wrecz liczbe kom-
binacji regulacji. Potrafi to
na poczatku przytloczy¢, ale
w czasie pracy i tak zycie ko-
ryguje niektére nasze zape-
dy - nie da si¢ np. zalaczy¢
trybu ,,psi chéd” podczas
trybu jazdy transportowe;.

Przyciski obecne na
dzojstiku przypisane sa

juz do konkretnych, naj- natory.

Pod maskq Xeriona kryje
sie 530-konny, 12,8-li-
trowy silnik Mercede-
sa. Z uwagi na dwu-
napieciowq instalacje
elektrycznq ciggnika —
za dostarczanie energii
odpowiadajq dwa alter-

Przestronna kabina, a w niej centrum dowo-
dzenia, czyli wielofunkcyjna dzwignia i wy-
Swietlacz systemu Cebis. Dzieki niemu moze-
my dokonac wszelkich regulagji i ustawieri
parametréw ciggnika. Szkoda tylko, Ze pa-
nel ten nie ma dotykowego wyswietlacza,
trzeba uzywac pokretef.

czesciej uzywanych funkcji, ale oczywi-
$cie mozna je zmieni¢ - tak jak wiek-
szo$¢ ustawien — poprzez terminal ob-
stugowy Cebis. Na dzwigni wielofunk-
cyjnej sa rowniez przyciski tzw. stale, kto-
rych funkcji nie mozna zmienié. Jest to
np. przycisk zalgczania jazdy réwnoleglej
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