Valtra N123 HiTech

Coraz wiekszy zalew elektroniki w ciagnikach zaczyna sprawiac, ze mozemy czu¢ si¢ nieswojo w ich kabinach.
Tym przyjemniej wsiada si¢ do kabiny ,enki” ze skrzynia HiTech, gdzie prawie wszystko jest sterowane
mechanicznie i przyjazne uzytkownikowi. Okazuje sie, ze to wrazenie bezposrednio przektada sie na prace w polu.

N-ke ze skrzynig HiTech 5 przetestowa-
lismy w gospodarstwie Bartosza Banasia
w Dalabuszkach w wojewddztwie wielko-
polskim. Jako narzedzie testowe dla ciggni-
ka postuzyl nam zebowy agregat Unii Gro-
up - Cross L Drive o szerokosci roboczej
3 m. Trzeba przyzna¢, ze do testu otrzymali-
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ktéry nawet bez dodatkowych obcigznikéow
wazy ponad 5 ton. Dlatego pomimo zapo-
trzebowania na moc ze strony Crossa na po-
ziomie 150 KM - Valtra N123 mogli$my bez
wiekszych klopotéw, nawet pod gorke, utrzy-
mac ok. 11 km/h. Warto dodag, ze gleboko$¢
robocza Crossa wyniosta 14 cm.

Pod maskq N123 pracuje 4,4-litrowy, turbodotadowany motorA-GC 0 Power, czyli dawne Sisu.

$my maszyne w wyposazeniu, jakie poleca-
liby$my kazdemu rolnikowi. Przede wszyst-
kim ciaggnik posadowiony byl na szerszym
ogumieniu, standardo dla N123 oroz-
miarze 600/65 R38 z tylu oraz 480/65 R28
z przodu. Ponadto na przednim TUZ-ie za-
wieszony byt obcigznik o wadze 650 kG. Po-
prawia on roztozenie masy i uciag, ciagnika
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Na 4,4 lub 4,9 litra

W przypadku ciggnikéw serii N warto
zwrdci¢ uwage na jednostki napedowe. Pro-
ducent stosuje w tej serii motory czterocylin-
drowe, ale rdznigce si¢ pojemnoscig. N123
ma jednostke napedowq o pojemnosci4,41,
akolejny model N143 dysponuje juz sercem
4,9-litrowym. Po naszym teécie jeste$Smy ra-

czej zgodni, ze jesli N-ka ma by¢ koniem po-
ciggowym w polu, lepiej zdecydowac si¢ na
nieco mocniejszy model z pojemniejszym
sercem. N123 z 4,4-litrowym silnikiem radzi-
ta sobie poprawnie w naszym teécie i nie mo-
zemy jej wiele zarzuci¢. Jednak odniedlismy
wrazenie, ze w najtrudniejszych momen-
tach - pod gorke na ciezszym kawatku pola
— byli$my blisko granicy mocy, przy kt6-
rej trzeba bylto schodzi¢ z predkosci robo-
czej. Natomiast na plaskich kawatkach sze-
rokie ogumienie, dociazenie z przodu oraz
dobrze zestopniowana przektadnia wspo-
magaly na tyle, ze praca z obrotami nawet
ponizej 1800 obr./min i z predkoscia rzedu
9-11 km/h byla mozliwa. Dla silnika N-ki
praca w zakresie 1800-1900 obr./min jest
optymalna, gdyz ponizej tych obrotéw moc
wyraznie spada, jednak nie musimy mar-
twi¢ sie o reakcje serca maszyny, gdyz przy
1500 obr./min zaczyna nam si¢ juz maksy-
malny moment obrotowy. W praktyce wy-
glada to tak, ze przy wejsciu w cigzszy kawa-
tek pola obroty silnika na chwile spadaja, aby
po pokonaniu trudnosci powrdci¢ do zada-
nej predkosci obrotowej i jazdy. Nie byto ni-
gdy koniecznosci, aby ratowa¢ si¢ mocnym
weciénieciem gazu, cho¢ wyciskalismy z N-
-ki siodme poty. Przy wiekszych przecigze-



