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' CIAGNIK/

Finski ciagnik

2 finskim sercem

Kiedy w styczniu 2003 r. powstat polski oddziat Valtry, niewielu rolnikéw kojarzyto jej nazwe z ciggnikami, a wiekszos¢ jej w ogéle
nie znafa. Dzisiaj pracuje juz u nas blisko 2500 firskich ciaggnikéw i z roku na rok sprzedaja sie coraz lepiej.

Gléwna siedziba Valtry w naszym kraju
znajduje si¢ w Paczkowie k. Poznania. Od
2006 r. to jednoczesnie polski oddzial kon-
cernu AGCO. Ten $wiatowy producent ma-
szyn rolniczych skupia pod swoimi skrzy-
dfami m.in. po 4 marki ciagnikéw (Chal-
lenger, Fendt, Massey Ferguson i Valtra)
i kombajnéw zbozowych (Challenger,
Fendt, Massey Ferguson i Laverda) oraz
maszyny zielonkowe Fella. AGCO z Paczko-
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Na przeglqd ciggnika Valtra po
500 godz. (olej silnikowy + filtry)
naleZy przygotowac 800-1400 zt

netto, a po 1000 godz. (dodatkowo
olej hydrauliczny) 3500-4000 zt netto.
Pakiet czesci jest zawsze przygotowany
w jednym kartoniku.

wa sprzedaje ciggniki kotowe Valtra i ciagni-
ki gasienicowe Challenger. Planuje tez wpro-
wadzi¢ wkrotce do obrotu samojezdne roz-
lewacze nawozdw organicznych oraz duze
opryskiwacze. Natomiast kombajny zbozo-
we marki Challenger od ubieglego roku, de-
cyzja wladz koncernu z siedziba w USA, nie
s juz oferowane na rynkach europejskich.

Pod potrzeby klienta
Wszystkie ciggniki Valtra, ktdre trafia-
ja do Polski, produkowane sg w Finlandii.
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Fabryka w Suolahti wytwa-
rza ich tacznie w ciggu roku
9000-10 000. Skandynaw-
ska marka znana jest z te-
go, ze Valtry montowane sg
pod zamodwienia klientdw.
Dlatego w praktyce bardzo |
rzadko z zakladu wyjezdza-
ja identycznie doposazone
ciggniki. W ostatnich latach g
wprowadzono nawet zmia-
ny na linii montazowej, aby
zwiekszy¢ tempo i doszlifo-
wac jakos¢ ciggnikow wy-
twarzanych pod potrzeby
rolnika. Réwnolegle do li-
nii montazowej kompleto-
wany jest pakiet czesci do
danej Valtry, ktory trafia na
ruchomy regat. Po zdjeciu
z niego ostatniego podze-
spolu ciggnik jest zmonto-
wany dla konkretnego od-
biorcy. Warto doda¢, ze do
Valtr trafiajg markowe fin-
skie silniki AGCO Sisu Po-
wer. Ponadto ciagniki te
maja wlasne uklady nape-
dowe, skonstruowane przez
finskich inzynieréw. Ze zna-
czacych podzespolow jedy-
nie przednie mosty napedo-
we kupowane s3 od reno-
mowanego zewnetrznego
dostawcy. Juz od wielu lat
jest to firma Dana Spicer.
Nie jest réwniez tajemnica,
ze zamawiajac fabryczny fa-
dowacz czolowy otrzymamy
narzedzie szwedzkiej firmy
Alo, znane na rynku pod nazwa handlowa
Quicke. Co wazne, w Suolahti jego rama
wsporcza i sterowanie s3 montowane na li-
nii produkeyjnej, po ztozeniu silnika z mo-

Polski odziaI koncernu AGCO ma swojq siedzibe
w Paczkowie k. Poznania.

Bogdan Rachwat — szef polskiego oddziatu koncernu
AGCO — podkresla, ze w tym roku wszyscy dilerzy
Valtry bedq musieli spetni¢ wymogi centrali w zakresie
standaryzagji.
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stami napedowymi. Pozwala to zaoferowac
rolnikom ciagnik z perfekcyjnie wkompo-
nowanym w jego konstrukcje fadowaczem
czolowym. W finskiej fabryce montowane



