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John Deere 7215 R

Gzysty
bez AdBlue

Na polu walki o czystos¢ spalin zgodnie
znormami Euro l1IB, za pomoca EGR

i DPF, do niedawna stali dwaj producenci
silnikow montowanych w maszynach
rolniczych: Deutz (system DVERT)

i John Deere (EGR, DOCi DPF). Jednak
niemiecka firma zaczeta montowac

w maszynach rolniczych silniki

z uktadami SCR, wiec John Deere jako
jedyny dzisiaj stosuje uktad recyrkulagji
spalin oraz filtr czastek statych i stroni
od uzywania AdBlue.

Recyrkulacja

zamiast AdBlue

Przypomnijmy, ze EGR, czyli Exhaust
Gas Recirculation, to uktad recyrkulacji
spalin. Polega on na zawracaniu cze¢sci spa-
lin do kolektora ssacego w celu ponowne-
go spalenia w cylindrach silnika. Uktad
ten mozna podzieli¢ na kilka rodzajow.
Najprostsza wersja ukladu EGR jest tzw.
i-EGR, czyli Internal-EGR, co oznacza we-
wnetrzny uklad recyrkulacji spalin. Sys-
tem ten w najprostszej wersji opdznia za-
mykanie zaworéw wydechowych podczas
suwu ssania, przy jednoczesnym otwarciu
zawordw od strony ssacej cylindra. Ro-
dzajem wewnetrznej recyrkulacji spalin
jest takze krotkie uchylanie zawordéw ssa-
cych podczas suwu ttoka w gore przy tak-
cie wydechu. Takie rozwigzanie powodu-
je zasysanie wraz ze $wiezym powietrzem
takze porcji spalin.

Aby uklad spelnial swoje zadanie, a sil-
niki coraz surowsze normy czystosci spalin,
z czasem nalezato zwieksza¢ ilo$¢ kierowa-
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Z daleka uwage zwraca nie tylko duza kabina, ale rowniez czysty dym. Nad tIumikiém })d
momentu uruchomienia silnika unosi sie mgietka pary wodnej, bez sadzy i popiofow.

nych do kolektora ssacego spalin. Stad ko-
niecznos¢ zastosowania zaworu EGR, decy-
dujacego o tym, ile spalin musi zosta¢ skie-
rowane z powrotem do silnika. Nie byto to
mozliwe w prostych ukladach EGR, kiedy
samo wypelnianie czgéci cylindra spalinami
zalezalo jedynie od ksztattu krzywek wat-
ka rozrzadu i jego ustawienia (wtedy ukfad
dzialal caly czas), ewentualnie od elektro-
zaworu regulujacego czas i stopien otwar-
cia zawordw glowicy silnika. Ponadto wraz
ze wzrostem ilosci spalin pojawila sie ko-
nieczno$¢ ich schiadzania, z dw6ch powo-
dow. Po pierwsze - taka ilo§¢ gazéw mia-
ta zbyt duza objetos¢ i nie miescita sie juz
w cylindrach (schtadzanie je zageszcza),
a ponadto powoduje spalanie wysokotem-
peraturowe, co zwieksza zawartos¢ szkodli-

wych NO,. Dlatego dzisiejsze, zaawansowa-
ne technologicznie systemy EGR posiada-
ja zawor EGR oraz chlodnice spalin. Stad
wziela sie nazwa systeméw: cooled-EGR
(c-EGR), co oznacza ,,chlodzony” EGR, aw
praktyce chlodzenie spalin przed ponow-
nym wlotem ich do cylindréw. Zastosowa-
nie takiego EGR-u znacznie ogranicza za-
warto$¢ NO_w spalinach. Jednak dla nor-
my Euro ITIB konieczne jest takze ograni-
czenie emisji czastek statych. Do tego celu
stuzy filtr czastek statych, tzw. DPF (Diesel
Particulate Filter). Z filtrem zwanym DPF
zespolony jest katalizator utleniania DOC
(Diesel Oxidation Catalyst). Stuzy on do re-
dukeji szkodliwych sktadnikéw spalin, po-
za NO,_ i czastkami statymi. Od ubieglego
roku z takim wyposazeniem silnika s do-



