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Valtra N163
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Najmocniejsza z catej serii N — 160-konna Valtra N163. Kiedy patrzymy na nia, to nasuwaja sie skojarzenia z mocno
nadmuchanym sterydami kulturysta. Jednak po przetestowaniu tej maszyny wiemy, ze — ta moc przektada sie na
uciag, a mimo to ciggnik nie traci nic ze swojej zwrotnosci.

Na polach Piotra Winiarskiego z Miele-
szyna w woj. wielkopolskim mieli$my oka-
zj¢ sprawdzi¢ biala niczym finska droga zima
Valtre N163. Testowali$my ja zdwoma narze-
dziami uprawowymi nalezacymi do rolnika
— agregatem talerzowym o szerokosci 4,5 m
i ptugiem czteroskibowym odwracalnym fir-
my Kverneland wyposazonym w Pacomat.
Pierwsze narzedzie dla ciggnika 160-konne-
go, bo takim jest N163, nie stanowilo wigk-
szego wyzwania. Za to ptug z Pacomatem juz
byl narzedziem, ktére wymagalo wykazania
od ciagnika wszystkich mozliwosci.

4,9 litra

Silnik Agco Power, dawniej Sisu,
49 AWI, o pojemnosci 4,9 1, nie jest wy-
tworem typowego downsizingu, czyli
ograniczania pojemnosci jednostek na-
pedowych. Czterocylindrowy motor to
obcieta o dwa cylindry wersja sze$cio-
cylindrowej jednostki napedowej o po-
jemnosci 7,4 1. Duza jak na czterocylin-
dréwke pojemnos¢ przektada si¢ na wyso-
ki moment obrotowy, ale nie tylko. Cha-
rakterystyka tego silnika jest tak przygo-
towana przez inzynieréw z Linnavuori
w Finlandii, ze prawie 100% maksymal-
nego momentu obrotowego mamy juz od
1000, a jego maksimum przy 1600 obr./
min. Ta techniczna wlasciwo$¢ przektada
sie¢ w polu na spokojne zachowanie silni-
ka przy rosnagcym obciazeniu. Krétko mo-
wigc, nie musimy sie szybko spreza¢ z re-
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dukcjg, cho¢ nie mamy w zasadzie cze-
go redukowa¢, gdyz N163 jest praktycz-
nie bezstopniowa, lub wciska¢ do oporu
pedatu gazu. Tym samym przektada sie
to na oszczedno$¢ paliwa. Podczas pracy
zwracaliémy uwage na chwilowe spalanie
i $rednie. Najwieksza N-ka w orce i przy
obrotach silnika rzedu 1600 obr./min
oraz predkosci rzedu 9 km/h wykazywata
spalanie na poziomie 14 1/ha. Natomiast
przy lzejszej pracy z talerzowka spalanie
nie przekroczyto 5 1/ha.

Finski silnik ma takze kilka rozwigzan
technicznych, ktore ulatwiajg jego kon-
trole i obstuge. Co najwazniejsze, wszyst-
kie filtry silnikowe - oleju i paliwa — ma-
my po lewej stronie, prawie na wysoko-
$ci oczu operatora i w zasiegu reki. Bar-
dzo blisko umieszczony jest takze bagnet
sprawdzania poziomu oleju przekltadnio-
wego. Finowie pomysleli o obstudze cia-
gnika od strony uzytkownika i nie zna-
lezlismy w nim niczego, co wymaga kon-
troli, a jest trudno dostepne. Konstrukto-
rzy do tego stopnia wyszli naprzeciw uzyt-
kownikowi, iz ciggnik podpowiada, kiedy
mozna zgasi¢ rozgrzany silnik. Na wyswie-
tlaczu umieszczonym na stupku pojawia
sie migajacy napis COOL, gdy zatrzyma-
my ciagnik i ustawimy rewersor w pozy-
¢cji hamulca postojowego. Kiedy napis za-
cznie by¢ widoczny, ciggle mozemy prze-
kreci¢ kluczyk i zgasi¢ motor bez uszczerb-
ku dla turbiny. Bardzo nam si¢ ten podpo-

Nowy ksztaft maski i ,grilla” nadat nowej
N-ce dynamiki, a na lewym stupku kabiny
pojawita sie nazwa przektadni.

wiadacz spodobal, poniewaz jak dotad za-
wsze byl problem, czy juz zgasi¢ czy jesz-
cze poczekac kilka sekund. Teraz czujniki
umieszczone w jednostce napedowej daja
jasng odpowiedz.

Najwieksze N-ki, czyli modele N143
i N163, sag wyposazone w uktad redukcji
katalitycznej tlenkéw azotu w spalinach,



