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Ich prezentacja dla dziennikarzy z UE
miata miejsce we Francji w potowie mar-
ca. Warto wyjas$ni¢, ze polska premiera
nowych ciggnikéw serii T5iT6 odbedzie
sie dopiero w trzecim kwartale tego ro-
ku. Do tej pory beda u nas oferowane cia-
gniki New Holland tych serii, ale starszej
generacji z silnikami Euro I1IB.

Zdoza SCRi EGR

W nowych ciggnikach serii T5 zastoso-
wano silnik czterocylindrowy marki FPT In-
dustrial o pojemnosci 3,4 1.W zaleznosci od
modelu rozwija on moc: 99 KM w T5.100,
107 KMwT5.110i 117 KM w T5.120 (mo-
ce nominalne bedace jednocze$nie mak-
symalnymi). Natomiast maksymalny mo-
ment obrotowy uzyskiwany przy 1500
obr./min wynosi odpowiednio: 430, 468
i 491 Nm. W spetnieniu normy emisji spa-
lin Euro IV pomaga m.in. system ECOBlue
Compact HI-eSCR. W tak niewielkim cia-
gniku jak New Holland serii T5 nie byto
miejsca na pethowymiarowy ukfad wtry-
sku mocznika do spalin. Dlatego zastoso-
wano mniejszy (Compact). Rozwigzanie to
zmusito producenta silnika do zamonto-
wania uktadu recyrkulacji spalin Low Rate
EGR. Jego dziatanie nie jest jednak znacza-

Obejrzyj film
narpt.pl

Norma emisji spalin Euro IV nieuchronnie wkracza juz
do ciggnikéw o mocy w granicach 100 KM. Dlatego
producenci muszg prezentowaé nowe modele. Przy
okazji wprowadzajg w nich catkiem duze zmiany

lub tylko kosmetyczne poprawki. Przyktadem tych
pierwszych jest nowa rodzina ciggnikéw New Holland

T5, adrugich T6.

od 99do 117 KM.

ce, bo maksymalny poziom spalin zawra-
canych do komor spalania wynosi do 20%.
W uktadzie oczyszczania spalin znajduje sie
jeszcze katalizator utleniajgcy DOC. Pojem-
nos$¢ zbiornika paliwa wynosi 165 |, a Ad-
Blue 12 I. Pobdr tego ostatniego w zalez-
nosci od rodzaju wykonywanej pracy wy-
nosi od 3 do 6% zuzycia ON.
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Ciggniki New Holland nowej serii T5 sktadajq sie z trzech modeli o mocach maksymalnych

Przy okazji spetnienia normy Euro IV
w ciggnikach New Holland T5iT6 w stan-
dardzie montowany jest tzw. hamulec
gorski. Jego dziatanie polega na dtawie-
niu przeptywu spalin, co pomaga hamo-
wac ciagnikiem - do tej pory byt on do-
stepny w modelach tej marki o wyzszych
mocach.



W NH T5 w spetnieniu normy emisji spalin
Euro IV pomaga system ECOBlue Compact
HI-eSCR. Chociaz jest to jego wersja mniej-
sza (Compact), to i tak z prawej strony cig-
gnika zajmuje sporo miejsca.

W uktadzie oczyszczania spalin ciggnikow
serii T5 z Euro IV znajduje sie rowniez kata-
lizator utleniajqcy DOC — zamontowano go
obok filtra powietrza.

CIAGNIKI

Skrzynia
Electro
Command

16/16

W starszych
ciagnikach se-
rii T5 dostepne _=
sg dwie skrzynie
biegéw - Dual
Command i Elec-
tro Command.
W najnowszych
montowana jest
juz tylko ta ostat-
nia. Pozwala ona
uzyskac 16 prze-
tozen do przodu

S 8

Na prawej konsoli mogq znajdowac sie dwie dZzwignie do obstugi skrzy-
ni biegow Electro Command. Oprdcz podstawowej (1) jest to dzojstik

i 16 dotytu. Aby je do obstugi tadowacza czotowego (2).

zmieniag, nie trze-

ba uzywac pedatu sprzegta noznego — wy-
starczy naciskac przyciski. Wyjatek stanowi
przejscie z biegu 8 na 9 i odwrotnie. Wte-
dy po nacisnieciu pedatu sprzegta nalezy
pchnac cata gtownie dzwigni biegéw do
przodu lub przyciagnac do tytu. Przed zmia-
na biegu mozna réwniez nacisna¢ przycisk
uruchamiajgcy elektrohydrauliczne sprze-
gto. Znajduije sie on z przodu drazka biegoéw.

Dostepne sa réwniez opcje pracy au-
tomatycznej skrzyni Electro Command -
polowy i transportowy. W tych trybach
przetozenia zmieniaja sie same zaleznie
od obciazenia silnika, aby pracowac naj-
efektywniej i najoszczedniej.

— Skrzynia Electro Command zostata
przeprojektowana, co pozytywnie wptyne-

to na jazde ciqggnikiem, bo zmiana biegéw




nastepuje teraz ptynniej. Ponadto w no-
wych ciggnikach New Holland T5 moz-
na zamontowac dzojstik do obstugi ta-
dowacza czofowego, na ktérym znajdujq
sie przyciski do zmiany pétbiegéw ozna-
czone znakami plusa i minusa. Prakty-
kom nie trzeba wyjasnia¢, jak utatwia to

—

W koricu ciggnik o mocy ponizej 100 KM mo-
Ze by¢ wyposazony w sterowane elektrycz-
nie lusterka dwustrefowe.

prace z tadowaczem czotowym. Ponadto
z przodu dzojstika znajduje sie przycisk,
ktdry uruchamia sprzegto elektrohydrau-
liczne. Na dzojstiku do obstugitadowacza

Ciagniki New Holland serii T5
z silnikami Euro IV

Moc maksymalna
Model (KM)
T5.100 ) 99
(czterocylindrowy)
T5.110
(czterocylindrowy) 107
T5.120 ) 117
(czterocylindrowy)

powtdrzono wiec wszystkie funkcje skrzyni
przektadniowej Electro Command - méwi
tukasz Checinski, specjalista produkto-
wy firmy New Holland.

Ponadto w nowych ciggnikach T5
wprowadzono mozliwos¢ ustawiania
zmiany szybkosci dziatania rewersora
elektrohydraulicznego. Dzieki temu moz-
na dostosowac tempo zmiany kierun-
ku jazdy do aktualnie wykonywanej pra-
cy. Jest to funkcja szczegolnie przydatna
podczas pracy z tadowaczem czotowym.

Maksymalna predkos¢ ciggnika New
Holland ze skrzyniag Electro Command
wynosi 40 km/h. Opcjonalnie przektad-
nia ta moze réwniez mie¢ biegi pefzajace.

Ztadowaczem czotowym

O tym, ze nowy New Holland T5 przy-
stosowany jest do pracy ztadowaczem
czotowym, $wiadczy nie tylko wspo-
mniany elektrohydrauliczny dzojstik do

Amortyzowana hydro- |
pneumatycznie przednia |
os ciggnika T5 Terraglide
ma réwniez mozliwoscre- £
gulagji jej przeswitu. Wy-
starczy nacisnq¢ w kabi-
nie odpowiedni przycisk.

jego obstugi. Dostepna jest réwniez je-
go tansza wersja ze sterowaniem me-
chanicznym. Pod potrzeby prac zata-
dunkowych wykonywanych ciggnikiem
montowane sa przede wszystkim sze-
roka rama z opcjonalnymi prowadni-
cami bocznymi i dodatkowe miedzy-
osiowe rozdzielacze oleju. Ponadto ob-
serwacje pracy fadowacza ufatwiajg pa-
noramiczna szyba przednia, specjalnie
wyprofilowany tuk kabiny i przeszklo-
na czes¢ dachu.

W pracach z tadowaczem czotowym
podczas dtuzszych przejazdéw z tadun-
kiem pomocna be-
dzie réwniez amor-
tyzowana hydro-
pneumatycznie
przednia o$ ciggni-
ka — Terraglide. To
firmowy produkt
marki New Holland
i kolejna duza no-
wosc ciggnikéw T5
Z norma emisji spa-
lin Euro IV. Jeszcze
niedawno amor-
tyzowana przed-
nia o$ dostepna by-
ta w najwiekszych
ciagnikach o mocy
powyzej 100 KM. Te-
raz jest oferowana
w traktorze o mo-
cy ponizej 100 KM.
Oproécz oczywistej
funkcji amortyzacji w czasie jazdy po-
zwala ona regulowac przeswit przedniej
osi ciggnika. Wystarczy nacisna¢ w kabi-
nie odpowiedni przycisk i przdd sie unie-
sie albo opusci.

Unifikacja w rodzinie
Nowe modele ciggnikéw T5 wygla-
dem przypominaja juz swoich wiekszych
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Podobnie jak nowe ciggniki serii T5, rowniez najnowsze traktory T6
mogq by¢ wyposazone w fabryczny tadowacz czotowy.

braci z wyzszych serii T6 i T7. Nawiazuje
do nich linia maski i znajdujace sie po jej
bokach tzw. skrzela. Kabina dostepna jest
w wersji podstawowej Comfort Ride lub
komfortowej VisionView. Niezaleznie od
jej rodzaju montowane jest standardowo
ledowe oswietlenie robocze. Przyktado-
wo osiem $wiatet LED generuje oswietle-
nie o natezeniu 15 600 lumendéw. W po-
réwnaniu ze swiattami halogenowymi
o jednakowej mocy przekfada sie to na
oswietlenie mocniejsze 0 145% i diuzsza
trwatos¢ przy mniejszym zuzyciu ener-
gii. Dostepne sa rowniez dwustrefowe,

Sy

sterowane elektrycznie lusterka bocz-
ne. Kazdy model nowego NH T5 moze
mie¢ zamontowane opcjonalne przed-
nie hamulce.

Ramiona tylnego TUZ-u zyskaty dodat-
kowe sitowniki wspomagajace, co pozwo-
lito uzyskac udzwig wynoszacy 5420 kG.
Natomiast opcjonalny przedni TUZ ma
ten parametr na poziomie 1850 kG. Pro-



ducent podaje, ze zmiany zastosowane
w podwoziu nowych ciggnikéw T5 po-
zwolity na zwiekszenie ich masy brut-
toz7,4do8t.

Ciagniki T5 z Euro IV majg montowa-
ne dwie pompy hydrauliczne. Mniegjsza
o wydatku 43 I/min obstuguje uktad hy-
drauliczny, a wieksza odpowiadajaca za

Whetrze kabiny ciggnika NH T6 w wersji ze skrzyniq Auto Command i fotelem Auto Comfort.

CIAGNIKI

obstuge TUZ-u i zewnetrznych gniazd hy-
drauliki podaje 83 I/min.

Z wiekszym udziatem SCR
W nowych ciagnikach New Holland
serii T6 norme emisji spalin Euro IV osia-
gnieto w inny sposob niz w mniejszych
T5. Montowany jest w nich bowiem

Ciagniki New Holland serii T6
z silnikami Euro IV

Model Moc znamionowa/
maksymalna (KM)

T6.125

(czterocylindrowy) 115/

T6.145

(czterocylindrowy) 1151145

T6.155

(czterocylindrowy) 125/155

T6.165

(czterocylindrowy) 135/168

T6.175 *

(czterocylindrowy) 1451175

T6’1,8 o 145/175

(szesciocylindrowy)

*Model T6.175 Auto Command jest réwniez dostep-
ny w wersji Blue Power

wiekszy uktad SCR o duzej wydajnosci
- ECOBIlue Hi-eSCR i katalizator utlenia-
jacy DOC. Nie byto potrzeby zastosowa-
nia uktadu EGR, czyli cofania spalin do
cylindréw. Podkresla to producent silni-
koéw — FPT Industrial - podajac, ze dzie-
ki temu do silnika jest doprowadzane
czyste powietrze, ktére zwieksza efek-
tywnos¢ procesu spalania. Zuzycie Ad-
Blue w odniesieniu do ON w zaleznosci
od rodzaju wykonywanej pracy wyno-
si od 6 do 8%.




Nowa seria T6 sktada sie z pieciu mo-
deli czterocylindrowych o mocach nomi-
nalnych od 115 do 145 KM (145-175 KM
mocy maksymalnej). Palete uzupetnia
jeden model szesciocylindrowy o mocy
nominalnej 145 KM (175 KM mocy mak-
symalnej) - w poprzedniej generacji by-
ty trzy.

- Nowy uktad sterowania silnika po-
zwala na szybsze osiqgniecie maksymal-
nego momentu obrotowego i dfuzsze je-
go utrzymanie przy zmniejszeniu predko-
sci obrotowej, przewyzszajqc mozliwosci
poprzedniej generacji silnikdw. Uktad EPM
silnika rozwija wiekszg moc i wiekszy mo-
ment obrotowy w zaleznosci od obcigzenia
oddziatujgcego na skrzynie biegdw, uktad
hydrauliczny i WOM. W ciggniku T6.165
uktad EPM zapewnia dodatkowe 33 KM
mocy, jesli zachodzi taka potrzeba. Sys-
tem ESM (Engine Speed Management) za-
pewnia zachowanie statej predkosci obro-
towej silnika w warunkach zmiany obciq-
zen i podczas pracy, ktdra wigze sie z ko-
niecznosciq utrzymania statej predkosci
WOM-u lub statej predkosci jazdy do przo-
du po trudnym terenie — zauwaza tukasz
Checinski.

Co ciekawe, wszystkie nowe modele
T6 (cztero- i szesciocylindrowe) maja ta-
ki sam rozstaw osi wynoszacy 2642 mm.

Yow w e

Wﬁo Wej -serii cn-zgmkow NH .T6 Jjedynym ;orzedStt-J W/:ciélem z silnikiem szes’ciod)lindro wym

jednak bez zmian, bo w ramie ciggnika
zaszty zmiany i kota moga sie tam scho-
wad. Kazdy traktor New Holland nowej
serii T6 ma promien zawracania wyno-
szacy 4300 mm.

Dwie skrzynie do wyboru

W ciagnikach T6 spetniajacych Euro IV
dostepne sa dwie skrzynie biegéw - Elec-
tro Command i Auto Command. Pierw-
sza jest blizniaczo podobna do tej mon-
towanej w nowych ciggnikach New Hol-
land serii T5. R6zni sie jednak mozliwo-
$cig doposazenia w dodatkowy 17. bieg,
ktéry umozliwia jazde z predkoscig 50 lub
40 km/h przy nizszej predkosci obroto-
wej silnika. Oczywiscie w praktyce prze-
kfada sie to na nizsze zuzycie paliwa. Nato-
miast cztery modele nowej serii T6 (T6.145,
T6.155,T6.165 i T6.175) moga zostac réw-
niez wyposazone w bezstopniowa skrzy-
nie biegéw Auto Command. - Silng stronq
tej przektadni CVT jest odpowiednie dobra-
nie punktoéw, w ktérych pracuje onaw 100%
mechanicznie, co wptywa na wysoki wspot-
czynnik jej sprawnosci. Punkty te wystepu-
jq przy predkosciach najczesciej wykorzy-
stywanych w rolnictwie, zaréwno w trans-
porcie, jak i w polu. Dodatkowo przektadnia
Auto Command ma moZliwos¢ ustawienia
szybkosci przyspieszania i zmiany kierunku

T

Jjest model T6.180 o mocy nominalnej 145 KM i maksymalnej 175 KM.

W ciggnikach czterocylindrowych za-
montowana zostata ptyta pomiedzy sil-
nikiem a przektadnia, co rekompensu-
je mniejsze gabaryty silnika w porow-
naniu do sze$ciocylindrowych. Wiado-
mo - dtuzsza maszyna oznacza jego lep-
szg stabilnos¢. Promien skretu pozostat

jazdy. Tryb ,soft” nadaje sie idealnie do trans-
portu, pozwalajqc delikatnie ruszac i zwal-
nia¢. Tryb ,standard” nadaje sie do najcze-
sciejwykonywanych prac polowych, zas tryb
agresywny to idealny wybdr do pracy wy-
magajqcych czestych zmian kierunku jazdy
- podpowiada tukasz Checinski.
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W nowych ciggnikach New Holland
T6 moze by¢ zamontowana przednia o0$
Terraglide, ktéra tak jak w modelach T5
jest amortyzowana hydropneumatycz-
nie. Dostepna jest rowniez przednia o$
SuperSteer, ktéra pozwala zawezi¢ pro-
mien skretu ciggnika. Na bogatej liscie
wyposazenia dodatkowego znajduje
sie rowniez elektryczna kierownica In-
telliSteer, ktéra pozwala pracowac cia-
gnikiem w systemie jazdy automatycz-
nej wspomaganej nawigacjg satelitar-
na. Oczywiscie nowe traktory T6 mozna
réwniez zaméwic z firmowymi tadowa-
czami czotowymi.

Bogactwo foteli

- Montowana w ciggnikach New
Holland kabina Horizon stwarza ope-
ratorowi najlepsze warunki pracy, po-
czqwszy od dwustrefowej klimatyzacji,
po ulepszong tablice rozdzielczq. Nato-
miast podtokietnik Sidewinder Il zostat
tak skonstruowany, ze wszystkie elemen-
ty sterowania w modelach Auto Com-
mand znajdujq sie pod rekq operatora.
Ponadto umozliwiono wybdr sposréd
trzech rodzajéw foteli: Comfort, Dynamic
Comfort i Auto Comfort. Fotele Comfort
oparte sq na zawieszeniu niskiej czesto-
tliwosci. Fotele Dynamic Comfort cha-
rakteryzujq sie udoskonalonym zawie-
szeniem niskiej czestotliwosci oraz sze-
regiem opcji zwiekszajqcych komfort, ta-
kich jak automatyczna regulacja ttumi-
ka drgan, pneumatyczne podparcie kre-
gostupa ledzwiowego i podgrzewanie
dwustopniowe. Oba rodzaje foteli ma-
jg innowacyjne, obrotowe oparcie za-
projektowane w celu zapewnienia pod-
parcia gornej czesci plecéw, a réwno-
czesnie umoZliwiajqce operatorowi ob-
racanie sie i patrzenie do tytu. Aktywny
fotel Auto Comfort z wbudowanq kon-
trolg klimatu zmniejsza drgania cate-
go ciata nawet 0 40% w poréwnaniu do
fotela z zawieszeniem niskiej czestotli-
wosci. Ponadto wentylatory zamonto-
wane w obrebie oparcia fotela usuwa-
jgwilgo¢. Dzieki temu praca ciggnikiem
New Holland nowej serii T6 jest po pro-
stu bardzo przyjemna - zapewnia tu-
kasz Checinski.

Tylny TUZ nowych T6 ma udzwig
wynoszacy 7700 kG, za to opcjonalny
przedni TUZ ma ten parametr na po-
ziomie 2700 kG. Ciggniki z Euro IV ma-
ja montowane dwie pompy hydraulicz-
ne. Mniejsza o wydatku 47 I/min obstu-
guje ukfad hydrauliczny, a wieksza odpo-
wiadajaca za obstuge TUZ-u i zewnetrz-
nych gniazd hydrauliki podaje 113 I/min,
aw wersji z przektadnig Auto Command
127 |/min. |
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Bl Rynek nowych ciggnikdw rolniczych w Europie w 2015 r.

Belarus numerem jeden

Tak, zgadza sie, i wcale nie chodzi o Biatorus.
Jest jeszcze kraj nalezacy do Unii Europejskiej,
gdzie numerem jeden w sprzedazy jest MTZ/
Belarus. To Wegry. Jednak oprdcz Biatorusi i
Wegier nie ma wiecej chetnych na ciagniki tej
marki. W Europie Zachodniej wcigz dominuja
znani producenci, cho€ zdarzajg sie zmiany na

podium.

Nasi potudniowi braciazakupiliw 2015r.
1153 sztuki nowych Belaruséw, 0 711 wie-
cej niz traktoréw John Deere. W krajach,
ktére sa mniejszymi rynkami ciggnikowy-
mi, wcigz takie sytuacje sie zdarzaja. Ko-
lejnym tego przykfadem jest niezmien-
nie Finlandia. W tym skandynawskim pan-
stwie na taczna liczbe 1854 sprzedanych
nowych ciagnikéw powyzej 50 KM az 907
z nich byto marki Valtra. Co ciekawe, Val-
tra zanotowata w rodzinnym kraju pra-
wie 6% wzrostu sprzedazy, rowniez wy-
przedzajac pod tym wzgledem konkuren-
toéw. Kolejni na podium, czyli John Deere
i New Holland, sprzedali niewiele ponad
200 sztuk kazdy. Jest to obok Wegier wy-
jatkowy kraj w UE, w ktérym jedna mar-
ka ma az tak duza przewage nad pozosta-
tymi. Zreszta trudno sie Finom dziwi¢ pa-
triotyzmu zakupowego.

Niezmienne jest to, ze dwa rynki w Eu-
ropie Zachodniej to praktycznie potowa
sprzedanych nowych ciggnikéw w catej
Unii Europejskiej. Oczywiscie mowa tu
o Niemczech i o Francji.W 2015 r. w kra-
ju nad Sekwang zarejestrowano tgcznie
29 312, a w Niemczech 32 122 nowych
traktoréw. tacznie ponad 61 tys. szt. no-
wych maszyn sprawia, ze dla wszystkich
producentdéw ciggnikéw rolniczych ryn-
ki Niemiec i Francji sg wcigz najwazniej-
sze w Europie. Pomimo spadkoéw, gdyz
w 2014 r. we Francji zarejestrowano po-
nad 33 tys., a w Niemczech 34 tys. no-
wych traktoréw, te dwa kraje wyraznie
goruja pod wzgledem liczby nowych cia-
gnikéw nad reszta Europy.

Niezmienne podium

W Niemczech od lat niemal wojne
o prymat w sprzedazy ciagnikdéw tocza
dwie marki: niemiecki Fendt i amerykan-

ski John Deere. Ta druga,
uznawana przez naszych
sgsiadow niemal za rodzi-
ma, w 2015 r. otrzymata
wyraznie wyzsze zaufanie
od rolnikéw ze sprzeda-
73 na poziomie 6279 no-
wych egzemplarzy. Fendt
zamknat poprzedni rok na
poziomie 5494 sztuk no-
wych traktorow.

W Niemczech wciaz
wysoka trzecig pozycje
utrzymuje marka Deutz-
-Fahr — 3236 szt. nowych
ciggnikéw w 2015 r. Jed-
nak na swoich plecach czu-
je juz oddech marki Claas
- 2682 szt., ktéra w ciaggu
10 lat wskoczyta w sprzeda-
zy traktoréw na rynku nie-
mieckim na czwarte miej-
sce, spychajac w dét m.in.
Case IH i New Holland.

Liczba zarejestrowa-
nych nowych ciggnikow
we Wtoszech w roku 2015
wyniosta 18 427, co daje
wzrost rok do roku o 249
szt. W tym kraju réwniez
mozna zauwazy¢ patrio-
tyzm zakupowy. Pierw-
szy z liczba 4136 nowych
ciggnikéw jest New Hol-
land nalezacy do kon-
cernu Fiat. Na drugim
i trzecim miejscu plasujg
sie historycznie witoskie
marki Landini (1921 szt.)
i Same - 1730 szt. nowych
traktorow. Tuz za nimi jest
John Deere z liczba 1650
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Sprzedaz ciggnikow
w niektorych krajach Europy

Niemcy 32122
Francja 29312
Wiochy 18427
Polska 12362
Wielka Brytania 10 842
Hiszpania 10605
Austria 4805
Portugalia 4648
Szwecja 3252
Wegry 3192
Norwegia 3072
Holandia 2753
Czechy 2247
Finlandia 1854
Bulgaria 1832
Dania 1771
Stowenia 1101
AL
3]
10842
Wielka
Brytania




Norwegia

AN,

nowych egzemplarzy. Na tym tle Polska
z ponad 11 tys. ciagnikow lokuje sie na
poziomie Wielkiej Brytanii. W Zjednoczo-
nym Krolestwie sprzedaz nowych trak-
toréw spadta z prawie 12 500 do nieca-
tych 11 tys. szt. Tak jak w 2014 r. na po-
dium znalazta sie ta sama tréjka — odpo-
wiednio John Deere, New Holland i Mas-
sey Ferguson.
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Spadki prawie wszedzie
Spadki sprzedazy nowych ciaggnikow
na mniejszych rynkach, takich jak Holan-
dia czy Dania, nie byty duze, ale widocz-
ne. W Holandii ogdlna liczba sprzeda-
nych nowych maszyn spadta z 3124 szt.
w najlepszym 2013 r. do 2753 w roku
2015. Natomiast sg rynki w Europie, kté-
re oparty sie spadkom sprzedazy - wspo-
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Ciekawym rynkiem dla ciaggnikéw
jest Rosja. Ze szczatkowych da-
nych, jakie mozna zdobyé, gdyz
instytucja odpowiedzialna za nie
— Rosagromasz — nie spieszy sie
z ich publikacja, wytania sie cieka-
wy obraz rynku. Za rok 2014 or-
ganizacja europejska producentéw
maszyn rolniczych CEMA ocenita
rynek rosyjski na 37 500 sztuk
nowych ciagnikéw. Z naszych in-
formacji wynika, ze w maszynach
o mocy 80-100 KM kréluje niepo-
dzielnie MTZ/Belarus z udziatem
w sprzedazy na poziomie 80%.
Rynek maszyn rolniczych ogdl-
nie w Rosji dotkniety jest kryzy-
sem, ale takie marki jak Claas
czy Deutz-Fahr maja spory udziat
w sprzedazy nowych egzemplarzy
ze wzgledu na pofozone w Rosji
fabryki. Natomiast rynek najwiek-
szych ciggnikéw powyzej 300 KM
opanowany jest przez dwie marki
— Bubhler, czyli Versatile, oraz ga-
sienicowe Challengery.

mniane Wiochy i Hiszpania. W tym dru-
gim kraju sprzedaz od 2013 r. powo-
li rosnie.

W zakresie mocy sprzedawanych
ciggnikoéw Europa Zachodnia jest dos¢
zréznicowana. Przyktadowo w 2015 r.
w Wielkiej Brytanii duza popularnoscia
cieszyty sie ciagniki w zakresie mocy od
100 do 120 KM. Na tgcznie 10 800 no-
wych sprzedato sie tam ponad 2500 ta-
kich maszyn. Natomiast najwiecej, bo
ponad 2700 nowych traktoréw, angiel-
scy farmerzy kupili w przedziale mocy
141-160 KM. Podobne wyniki odnoto-
wano na duzych rynkach, np. we Fran-
¢ji na prawie 25 tys. nowych ciggnikéw
polowych niemal 11 tys. byto w zakresie
od 100 do 149 KM. Co ciekawe, drugie
pod wzgledem liczby sprzedanych trak-
toréow we Francji sg te o zakresie mo-
cy od 150 do 199 KM. Maszyn z tg mo-
ca sprzedano w tym kraju ponad 5600
sztuk, za to ciggnikéw o mocy 55-99 KM
znalazto niecate 3800 nabywcéw. B

Tomasz Towpik

Na podst info.
nadestanych

przez dziennikarzy,
cztonkéw Jury Konkursu
Tractor of the Year.
Mapa: google.pl
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Ursus bierze rewanz

Krzysztof Ptocki
Zdjecia: autor, firmowe

Podczas targow Agrotech 2016
w Kielcach Ursus pokazatl ciagnik
z wlasng transmisja. To upragnione
dziecko polskiego przemystu motory-
zacyjnego przechodzi juz koncowe fa-
zy testow. Kiedy trafi do produkgji se-
ryjnejiw jakich ciagnikach transmisja
Vigus bedzie montowana?

W pierwszej kolejnosci transmisje Vi-
gus beda montowane oczywiscie w cig-
gnikach Ursus. To bardzo uniwersalna
transmisja do traktoréw o mocy od 100
do 160 KM. Bedzie ona dostepna w kilku
réznych wersjach — od prostej mecha-
nicznej, poprzez posrednie, az do za-
awansowanej ze sterowaniem elektro-
nicznym. Jej atutem jest réwniez atrak-
cyjna cena, ktéra w potaczeniu zwysoka
jakoscia techniczna pozwoli nam sprze-
dawac ja na rynkach zagranicznych ta-
kich jak afrykanski, hinduski i azjatycki.
Co ciekawe, przy budowie transmisji Vi-
gus pomagali nam inzynierowie z Insty-
tutu Ricardo, czyli de facto tworcy trans-
misji do Masseya Fergusona.

Testy Vigusa maja sie zakonczy¢
w czwartym kwartale tego roku. Pre-
zentowany na targach Agrotech 2016
ciagnik C-3150V Power powstat wtasnie
na potrzeby tych badan. W najblizszym
czasie zbudowane zostana réwniezinne
Ursusy pilotazowe tej serii. W tych bada-
niach, na ktére otrzymalismy w zesztym
roku dotacje z Narodowego Centrum
Badan i Rozwoju, wezma udziat polskie
i zagraniczne instytucje. Pierwsza pilo-
tazowa seria ciaggnikow Ursus z trans-
misja Vigus powinna zosta¢ wyprodu-
kowana w pierwszym kwartale 2017 r.,
a do oferty seryjnej trafi pod koniec te-
go samego roku.

Transmisja ma wszelkie, oczekiwane
przez nowoczesne rolnictwo parametry
oraz funkcje zapewniajace komfortowa
i ekonomiczng prace ciagnikdéw w nia
wyposazonych. Oczywiscie mowa tutaj
o funkcjach takich jak: Power Shift, Power
Shuttle, creeper oraz bardzo zaawanso-

Rozmowa z Karolem Zarajczykiem, prezesem spoétki
Ursus, na temat perspektyw rozwoju naszego
najwiekszego producenta ciggnikéw i planowanego
powrotu na czotowe pozycje wsréd najchetniej
kupowanych marek traktoréw w Polsce.

wany technologicznie system EHR. Pod-
czas ich projektowania zastosowano uni-
kalne rozwigzania techniczne i technolo-
giczne. Stanowi ona nawiazanie do histo-
rii, kiedy Ursus sam produkowat kompo-
nenty pézniej wykorzystywane przy pro-
dukcji wiasnych ciggnikow.

W Kielcach pokazujemy réwniez Ur-
susa C-3150 Power na bazie transmisji
marki ZF z sze$ciocylindrowym silnikiem
Deutz spetniajgcym norme emisji spalin
Euro IV. Bedzie on w sprzedazy w dru-
giej potowie tego roku. Wystawilismy
réwniez nowego Ursusa C-380 z niska
kabing, ktérego wysokos¢ nie przekra-
cza 2,5 m. To traktor dedykowany pro-
dukcji zwierzecej i pracy w niskich po-
mieszczeniach.

Z péttora miliona ciggnikéw pracuja-
cych na polskich polach prawie potowa,
tj. ok. 700 tys., to maszyny marki Ursus.
W 2015 r. nasza firma z sukcesem wpro-
wadzita do oferty 16 nowych produktéw,
w tym osiem modeli przyczep, owijarke
bel i nowe konstrukcje fadowaczy czoto-
wych oraz sze$¢ nowych modeli ciggni-
kow: C-360, C-380, C-380M, C-382 i dwa
ciggniki na rynek afrykanski: Ursus 20014
i Ursus 25014. W tym roku mamy w pla-
nach kolejne ciekawe produkty.

Jaki przedziat mocy ciagnikéw jest
pana zdaniem w naszym kraju najpo-
pularniejszy i jak w nim odnajduje sie
Ursus?

Najpopularniejszy przedziat mocy
wsrod ciggnikow w Polsce to 60-110 KM
i w niego od kilku lat celujemy. Obecnie
mozemy pochwali¢ sie bogatym asor-
tymentem w tym zakresie mocy, co po-
kazuja tegoroczne rejestracje traktorow.
W zesztym roku bylismy poza pierwsza
dziesigtka, a w 2016 1. po zaledwie trzech
miesigcach awansowalismy do pierwszej
piatki. A trzeba pamietac, Ze jest to teraz
rynek bez dotacji, czyli poparty swiado-
mymi decyzjami inwestycyjnymi. Tym
bardziej cieszymy sie, ze nasze ciaggniki
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spotykaja sie z coraz wiekszym zainte-
resowaniem. Odbieramy rynek naszym
najwiekszym konkurentom, ktérzy tak



naprawde korzystali z wycofania marki
z rynku w latach 90. i po roku 2000. Te-
raz czas na rewanz, a jak pokazaty wyni-
ki sprzedazy Ursusa, polscy inzynierowie
stawili czota wyzwaniu.

Europejscy producenci sprzedaja
u nas swoje ciaggniki, a z drugiej strony
rzady niektérych krajow Starego Kon-
tynentu naktadaja embargo na polska
zywnos¢. Dlaczego? Bo jest konkuren-
cyjnaidobrejjakosci. Tak samo jest z cia-
gnikami.

Jak obecnie wyglada w Polsce sie¢
sprzedazy ciagnikéw marki Ursus? Czy
szykuja sie w niej jakies zmiany?

Wiemy, ze sie¢ jest bardzo wazna dla
efektywnej sprzedazy i dlatego inten-
sywnie pracujemy nad jej rozbudowa.

WYWIAD

Niedawno wykonalismy odwazny krok,
decydujac sie na tworzenie wtasne;j sieci
na terenie czesci kraju na wschod od li-
nii Wisty. Druga czes$¢ Polski krok po kro-
ku zdobywaja nasi dilerzy. Jak pokazuja
pierwsze wyniki sprzedazy, to byta dobra
decyzja, bo w zesztym roku osiagnelismy
wzrost sprzedazy o 40%, a poczatek te-
go roku jest jeszcze lepszy.

Ursus oferuje na wybrane ciagniki
az czteroletnig gwarancje. Jak udato
sie zbudowac¢ jej fundament?

Przekonalismy firme Perkins, na-
szego markowego dostawce silni-
kow, ze wspodtpraca z nami daje pod-
stawy do wydtuzenia gwarancji. Jeste-
Smy przekonani o wysokiej jakosci na-
szych produktéw i dzieki temu poro-

zumieniu wprowadziliémy najdtuzsza
gwarancje na rynku ciaggnikow wyno-
szacg cztery lata na silnik lub 4000 mth.
W historii firmy Perkins akceptacja ta-
kich warunkéw gwarancyjnych zdarzy-
ta sie po raz pierwszy. To wyrazny sygnat,
ze jestesmy postrzegani jako silny, od-
powiedzialny partner, ktéry gwarantu-
je najwyzszg jakos¢. Aktualnie w ofercie
mamy 10 takich pakietow, ale negocju-
jemy, aby wszystkie ciggniki Ursus z silni-
kami Perkins miaty tak dtuga gwarancje.

Gwarancja to jedno, ale przeciez nie
tylko dzieki niej osiagacie coraz sil-
niejsza pozycje narynku. W czym jesz-
cze tkwi sekret?

Mamy w tej chwili duza przewage
nad konkurencja, bo mozemy caly czas

Stoisko Ursusa na targach Agrotech 2016
cieszyto sie duzq popularnosciq.




montowac w naszych ciggnikach silni-
ki spetniajace norme emisji spalin Euro
IIIA. Przyktadowo gtéwny rynkowy kon-
kurent Ursusa C-380, czyli Zetor Major 80,
jest juz wyposazony w ktopotliwy pod-
czas lekkich prac filtr czastek statych.
My nie musimy go montowac jeszcze
przez prawie dwa lata. Obecnie nie ma
na rynku lepszej oferty na ciaggnik o mocy
75 KM ztadowaczem czotowym niz nasza.

—

Karol Zarajczyk, prezes spotki Ursus.

W 2014 r. przeznaczylismy 16,8 min zt
na inwestycje w poszerzenie oferty i roz-
budowe zaplecza produkcyjnego. W ro-
ku 2015 spétka wydata na ten cel 29,4
min zt, z czego zrealizowane w roku 2015
inwestycje wyniosty 22,2 min zt.

Wracajac do silnikow - méwit pan
o wspoélpracy z Perkinsem, ale co
zmarka Deutz? Na ktérego z tych pro-
ducentéw w obliczu coraz bardziej re-
strykcyjnych norm emisji spalin w naj-
blizszych latach postawi Ursus?

Naszym kluczowym partnerem w za-
kresie silnikow jest Perkins, ale firma ta
przechodzi zmiany kapitatowe — row-
niez w sekgcji agro. Mimo to jestem do-
brej myslii po wspélnej decyzji o wydtu-
zeniu gwarancji mozemy kontynuowac
wspotprace. Wszystko jest jednak kwe-
stig ceny i rozwiagzan technologicznych.

Istotne sg przepisy Unii Europejskiej
w zakresie nowych norm emisji spalin dla
ciggnikéw. Niebawem ma wejs¢ w zycie
bardzo restrykcyjna norma EuroV, ale rza-
dy Francji i Wioch juz wystapity o dwulet-
niag karencje. Mam nadzieje, ze nasz zrobi
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to samo. Nowa norma EuroV w ciagnikach
rolniczych prowadzi¢ bedzie do gwattow-
nego wzrostu ich cen. Jak szacujemy, trak-
tor o mocy 110 KM bedzie wtedy koszto-
wat prawie dwa razy wiecej nizten znorma
Euro llIA. Rozumiem, ze UE chce chroni¢
swdj rynek przed tanimi ciaggnikami kiep-
skiej jakosciz Chin i Indii, ale nie w ten spo-
sOb. Z powodu normy Euro V rozwazamy
stosowanie w ciggnikach rolniczych silni-
kow elektrycznych i benzynowych oraz
ich hybryd. Moze nam w tym poméc do-
$wiadczenie zdobywane w branzy trans-
portu miejskiego. Juz budujemy autobu-
sy elektryczne i trolejbusy.

Wracajac do norm emisji spalin — za no-
wymi normami lobbujg gtéwnie niemiec-
kie firmy, a moim zdaniem nie ma to prze-
tozenia na wzrost konkurencyjnosci euro-
pejskich rolnikéw na rynku swiatowym.
Mozna powiedzie¢, ze nawet wprost prze-
ciwnie, bo wytozenie tak duzych pienie-
dzy na zakup ciggnika mocno obniza wy-
nik finansowy gospodarstwa.

Ursus powrdcil, ale nie tylko na
naszym rynku. Jak rozwija sie
eksport?

Kluczowym ryn-
kiem eksportowym
jest obecnie Afryka.
Pierwszy kontrakt
podpisalismy tam
w 2013 r. z etiopska
firma METEC. Caty
czas notujemy wzrost
zaméwien z rynkéw
afrykanskich, gdzie w 2015 r. podpisali-
$my kolejne kontrakty na dostawe nastep-
nej partii ciggnikdw i maszyn Ursus, w tym
kontrakty na dostawe ciggnikéw, przy-
czep i czesci zamiennych do transportu
trzciny cukrowej z firma Ethiopian Sugar
Corporation (ESC) oraz kontrakt w Tanza-
nii na dostawe 2,4 tys. ciagnikéw, oprzy-
rzadowania i cze$ci zamiennych, a takze
wyposazenie hali montazowej i serwis.
Potwierdza to, ze potrafimy dostosowac
nasze produkty do wymogoéw poszcze-
g6lnych rynkéw i oczekiwan odbiorcow.

W Etiopii w ramach kontraktu otwo-
rzylismy montownie dla naszego klienta.
Funkcjonujacy w Afryce zakfad to dopie-
ro poczatek ekspansji — intensywnie pra-
cujemy nad zdobywaniem kolejnych ryn-
kow afrykanskich. Mamy zamiar rozwijac
dziatalnos$¢ zaréwno w zakresie produk-
¢ji ciggnikow, ich dystrybugji, jak i serwi-
su. W Etiopii i Tanzanii mamy juz mocna
pozycje. Teraz prowadzimy rozmowy do-
tyczace nowych kontraktéw na kolejnych
rynkach afrykanskich. Perspektywy sa
ogromne, jednak w tamtych realiach po-
trzeba wiecej czasu, aby rozpoczac¢ biznes.
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Trzeba przy tym doda¢, ze szybki roz-
woj Ursusa w Afryce przektada sie na
gwattowny wzrost produkcji w Polsce.
Obecnie odtwarzamy sprawdzong siec¢
dostawcéw Ursusa z konca ubiegtego
wieku, dzieki czemu sprzedajemy na afry-
kanski rynek produkty, ktére w minimum
70% zostaty wyprodukowane w Polsce.
Dzieki dwdém kontraktom z Tanzanig
i Etiopia uzyskali$my znaczacy wzrost
zatrudnienia w kraju i rozbudowalismy
sie¢ kooperacyjna, w sktad ktérej wcho-
dza odlewnie, obrébka metali, elektro-
nika i wigzki elektryczne. Obecnie w Ur-
susie pracuje ponad 800 oséb. Jest tez
cafa lista polskich firm, ktére dzieki kon-
traktom afrykanskim rozpoczety wspot-
prace z nasza firma.

Eksport to jednak nie tylko Afryka. Na-
sze produkty docieraja réwniez na rynki
skandynawskie, wschodnie, a takze do
Czech, naWegry i Stowacje oraz do Belgii,
Holandii, Stowenii, Islandii, Irlandii i Chor-
wacji. Patrzymy tez z zainteresowaniem
na byte republiki Zwigzku Radzieckiego:
Kazachstan, Uzbekistan, Tadzykistan czy
Kirgizje. Te rynki moga odegrac znaczaca
role w rozwoju naszej sprzedazy.

Oproécz ciagnikéw marka Ursus pro-
dukuje jeszcze maszyny rolnicze. Ja-
kich nowosci w tym zakresie mozemy
sie spodziewa¢ w najblizszym czasie?

Mamy nowa prase statokomorowa
z petnym wyposazeniem. Ponadto jej
wyglad dzieki bocznym ostonom, tzw.
skrzelowym, nawiagzuje do masek w na-
szych ciagnikach. Elementy te pasuja do
siebie zaréwno estetycznie, jak i w wy-
miarze uzytkowym. Niedtugo pojawia
sie nowe rozrzutniki obornika marki Ur-
sus przystosowane do nawozenia wap-
nem. Dostepna jest juz nowa seria ta-
dowaczy czotowych z zabudowang hy-
draulika i rozszerzong gwarancja oraz
nowe przyczepy serii D, ktére mieszcza
dwie europalety obok siebie. Planujemy
réwniez wspdlnie z jedng z polskich firm
wprowadzi¢ na rynek opryskiwacz samo-
jezdny oparty na kabinie i zespole nape-
dowym marki Ursus.

Chcemy odbudowac¢ potege Ursusa
w kraju i za granica. Nie wszyscy wie-
dza, ze z 1,5 min wszystkich ciggnikéw
uzywanych w Polsce ponad potowa to
wcigz maszyny Ursusa. Nadal widzimy
ogromny potencjat marki. W kraju cig-
gnik Ursus to dla polskich rolnikéw wciaz
legenda. Ursusy to synonim niezawod-
nosci i dobrej jakosci na lata. Wspétpra-
cujemy z polskimi naukowcami i inzy-
nierami i zgodnie z polska mysla tech-
nologiczna chcemy dalej rozwija¢ pro-
dukty Ursusa. ®



Muszkiete

Oferowane od 2015 r. przez marke Claas ciggniki serii Atos obejmujg szes¢ modeli
- po trzy z silnikami trzy- i czterocylindrowymi. W rodzinie tej dostepne sg rowniez
trzy skrzynie przektadniowe. Nic dziwnego, ze w opisie Atosa liczba 3 powtarza sie

czesto, bo w koncu to jeden z trzech znanych muszkieteréw.

W ciggnikach Atos 200 montowane
sa silniki trzycylindrowe o mocach mak-
symalnych: 76, 88 i 97 KM. Natomiast
z traktorow serii 300 z silnikami czterocy-
lindrowymi mozna uzyska¢ moce mak-
symalne: 88, 102 i 109 KM. Podstawo-
wa mechaniczna skrzynia przekfadnio-
wa 10/10 ma pie¢ biegéw w dwaéch gru-
pach. Natomiast skrzynia Twinshift ma
dwa biegi zmieniane pod obcigzeniem.
Najbardziej zaawansowana przekfadnia
dostepna jest w najsilniejszym Atosie
350, bo ma nie dwa, ale trzy poétbiegi.
Do zmiany kierunku jazdy mozna uzy¢
dzwigni rewersora mechanicznego lub
opcjonalnie elektrohydraulicznego. Ta
ostatnia funkcja dostepna jest standar-
dowo w Atosie 350.

— Ciggniki Atos oferowane przez firme
Claas to maszyny skierowane do najbar-
dziej popularnego segmentu rynku, dla
klientéw, ktdrzy chcieliby nabyc ciqgnik
pomiedzy 76 a 109 KM. Modele Atos ma-
jq liczne mozliwosci konfiguracji, od me-

chanicznego wyposazenia, do opcji zna-
czqco poprawiajqcych nie tylko komfort,
ale réwniez wydajnos¢ i zuzycie paliwa.
Szczegdlnie chce zwrdci¢ uwage na dwa
biegi zatqczane pod obcigzeniem. Elek-
trohydrauliczny wzmacniacz momen-
tu obrotowego umozliwia bowiem pra-
ce z wiekszymi predkosciami roboczymi
oraz nizszymi obrotami silnika. Wsréd in-
nych ciekawych rozwiqzan mozna wy-
mieni¢ Smart Stop — bardzo przydatny
zwtaszcza przy pracach z tadowaczem.
Podczas zatrzymywania ciggnika wystar-
czy uzyc pedatéw hamulca, a sprzegto zo-
stanie zatgczone automatycznie. Ciggni-
ki Claas cechuje wysoka jakos¢ i dlatego
sq oferowane z Pakietem Bezpieczeristwa
Maxi Care na trzy lata — podkresla Emil
Kazmierczak, specjalista produktowy
firmy Claas. Ciggnik Atos 220 z silnikiem
o mocy 76 KM i podstawowa przektad-
nig mechaniczng 10/10 mozna juz ku-
pi¢ za 109 990 zt netto. W

kp, Zdjecia: firmowe
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Kabina opartajest na czterech stupkach. Na prawym pane-
lu znajduje sie standardowy przycisk do zapamietywania
predkosci obrotowej silnika.
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/1) W6z asenizacyjny Annaburger HTS 29.28 GFK

Jeden zamiast pieciu

Tekst i zdjecia: Tomasz Towpik

W gospodarstwie co sezon do wy-
wiezienia na pola jest ponad 4000 m?
gnojowicy. Obecnie z takga iloscig na-
wozu naturalnego musza radzi¢ so-
bie kilkudziesiecioletnie wozy ase- -
nizacyjne pod wspomniang nazwa
Fortschritt o pojemnosci 10 000 |
kazdy. Jednak konieczno$¢ wykona-
nia tej pracy terminowo, a przede
wszystkim potrzeba ograniczenia
liczby sprzetu zaangazowanego
W rozlewanie gnojowicy, wymusza- s
jg poszukiwanie wydajniejszychwo- =
z6w. Dlatego poprzez oddziatwTra- |
gaminie firmy Raitech - dilera sprze-
tu firmy Annaburger — do Jurkowic
trafit pokazowy wéz asenizacyjny
Annaburger HTS 29.28 GFK.

Dwa razy wiecej

W4z asenizacyjny HTS 29.28 ma
pojemnos¢ 21 m3. Dzieki temu zda-
niem Janusza Wasilewskiego, dy-

Woz asenizacyjny Annaburger HTS 29.28 ma pojemnosc¢ 21 m°. Do zasysu stuzy wqz o Srednicy

Waz asenizacyjny ze zbiornikiem z tworzywa sztucznego
ma swoje zalety, ale i ograniczenia. W Agrofarm
Jurkowice w wojewdédztwie pomorskim od czasu pracy
takimi pojazdami marki Fortschritt przekonano sie
jednak do zalet tego rozwigzania.

rektora gospodarstwa ds. mechani- 6 lub 8 cali, a pracq steruje sie z panelu w kabinie ciggnika. Umieszczony po lewej stronie sepa-
zacji, jeden tej klasy HTS moze z po- rator kamieni jest wyposazeniem standardowym.

wodzeniem zastagpic obecnie uzytko-

wane piec leciwych wozéw. Wszystko zaczyna sie od napetnia-
nia. HTS 29.28 ma duzg pojemnos¢ i mocna pompe Vogelsang
VX186-260Q o wydajnosci do 5430 I/min. Dlatego tez korzysta
Z zasysu gnojowicy poprzez waz o srednicy 6 cali. Fortschrit-
ty korzystaja przy napetnianiu z pieciocalowych wezy. Dlate-
go mimo ze HTS ma zbiornik na 21 m3, a kazdy Fortschritt na
10 m? ich czas napetniania jest praktycznie taki sam. Ponadto
zaleta pompy krzywkowej jest naped poprzez WOM z predko-
$cig 540 obr./min. Dzieki temu ciggnik nie stoi z silnikiem wkre-
conym na wysokie obroty, a to bezposrednio przekfada sie na
nizsze zuzycie paliwa. Pompa krzywkowa Vogelsang umiesz-
czona jest tez w taki sposdb, ze nawet w razie koniecznosci jej
rozebrania do naprawy nie potrzeba wymontowywac catej.
Zdjecie przedniej pokrywy umozliwia dostep do wszystkich
elementéw roboczych.

Standardowo wszystkie HTS-y z pompa krzywkowa wypo-
sazone sa w separatory kamieni i innych ciat statych. Dzieki
temu do beczki nie trafiaja elementy, ktére mogtyby sprawic
ktopot podczas rozlewania, a przede wszystkim ma on chro-
ni¢ pompe przed ciatami statymi wiekszymi niz 3 cm. Opcjo-
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nalnie natomiast mozna doposazy¢ odrzutnik w hydraulicznie
napedzany rozdrabniacz.

Krzywkowy Vogelsang

Jedna z najwiekszych zalet wozéw asenizacyjnych zpompa
krzywkowa jest mozliwo$¢ mechanicznej lub hydraulicznej re-
gulacji ilosci wylewanej gnojowicy. W przypadku rozwiagzania
mechanicznego, ktore jest standardowym wyposazeniem wo-
z6w HTS, przy zaworze w obiegu wylewania znajduje sie recz-
nie sterowany zawér. Pozwala on w pieciu stopniach ustawiac
dawke gnojowicy. Jesdli uzytkownik szuka duzej doktadnosci,
wrecz co do litra, to wozy asenizacyjne HTS maja i taka moz-
liwos¢. Kosztuje to dodatkowo od 3 do ok. 10 000 euro netto.
W zamian mozna mie¢ wéz asenizacyjny z hydraulicznie ste-
rowanym zaworem, przeptywomierzem oraz catym uktadem
spietym poprzez szyne danych Isobus. Od uzytkownika zale-
zy, ile chce wydad na ten system. Wybor rolnika decyduje, czy
w kabinie ciggnika znajdzie sie wyswietlacz dostarczony przez
Annaburgera, czy sterowanie bedzie odbywac sie poprzez wy-
Swietlacz ciggnika wyposazonego w Isobus.



Pompa umieszczona jest na
ramie. Dlatego amortyzowany
hydraulicznie dyszel moze swo-
bodnie sie pod niq poruszac.

Jak Widac',r fyz:ka rozlwowa
itrojpunktowy uktad zawiesze-
nia wcale sie nie wykluczajq.

PREZENTACJE

Ponadto wersja dla HTS-a
wyposazonego w weze wle-
czone obejmuje réwniez ukfad
niezaleznego wytaczania ich za-
silania, a tym samym regulacji
szerokosci roboczej.

To nie tylko wiékno

Annaburger oferuje wozy
asenizacyjne z beczkami wyko-
nanymi ze stali, jak i z widkna
szklanego. Model HTS w wersji
GFK wyposazony jest w zbior-
nik z tworzywa sztucznego. GFK
oznacza z jezyka niemieckiego
wzmocnione wtékno szklane.
Jednak nie chodzi tylko o jego
wzmochienie, ale tez o spo-
s6b tworzenia. Jest ono kilku-
warstwowe i co najwazniejsze
- niereaktywne w kontakcie
z agresywnymi srodkami, a ta-
kim jest gnojowica.

Srednica zbiornika w mode-
lu HTS 29.28 wynosi 2 m. W je-
go $rodku znajduja sie dwie lub
trzy przegrody petnigce role fa-
lochronéw. Zbiornik jest przy-
mocowany do ramy z przodu
za pomocg wspornikéw przy-

kreconych do dopasowanego i przyspawanego do ramy to-
za. W tylnej czesci przytwierdzony jest dwiema metalowymi
tasmami opasujgcymi zbiornik. Takie mocowanie zapobiega
przenoszeniu sit skretnych z ramy na zbiornik.

Co najwazniejsze, w modelu GFK z pompa krzywkowa zbior-
nik jest bezcisnieniowy. Ponadto system mieszania gnojowi-
cy zbudowany jest poprzez tzw. uktad bypassowy. Gnojowi-
ca przepompowywana jest stale dzieki dodatkowemu mniej-
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Rozlew gnojowicy na szerokos¢ 25 m wymaga dobrej organizagji
pracy w celu szybkiego wymieszania jej z wierzchnig warstwq pola.

szemu obiegowi. Na nim wiasnie znajduje sie zawoér do regu-
lacji wydatku cieczy.

Do 27 metrow

Pokazowy HTS 29.28 wyposazony byt w tyzke rozlewowa, ktéra
umozliwiata nawozenie pasa o szerokosci 25 m. Jak podsumowat
Janusz Wasilewski, to 2,5 razy szerzej, niz moga to robi¢ obecnie
uzytkowane wozy asenizacyjne rodem z Niemieckiej Republiki
Demokratycznej. Jednak mozliwosci HTS-6w nie ograniczaja sie
tylko do tyzki. Wéz pokazowy byt juz wyposazony w uktad tréj-
punktowego zawieszenia, co umozliwia z powodzeniem zastoso-
wanie agregatu doglebowego. Dyrektor gospodarstwa Agrofarm
Jurkowice jest jednak przekonany do rozlewania napowierzchnio-
wego i mieszania gnojowicy w kolejnym przejezdzie za pomoca
zwyktej brony zebowej. Jak ttumaczy, ten system jest optymalny
pod wzgledem kosztéw, ale tez wydajny powierzchniowo i moz-
liwie szybki do przeprowadzenia.

Pokazowy HTS 29.28 wyposazony byt w tridemowy uktad
jezdny z przednia osig podnoszong oraz skretnymi przednia
i tylna. Wedtug Janusza Wasilewskiego taki uktad jezdny po-
zwala na uzyskanie niskiego nacisku na glebe, mniejszego niz
osadzone na tandemie obecnie uzytkowane wozy asenizacyj-
ne. Oczywiscie ogromny wptyw na delikatne traktowanie gle-
by pod kotami HTS-a miato ogumienie - 710/50 R26,5. Szes¢
kot z takimi oponami pozwala spokojnie jechac po polu nawet
z maksymalng dopuszczalng waga 30 t. B

Duza pojemnos¢ HTS 29.28 nie wyklucza jego zwrotnosci — dzieki
dwoém kierowanym osiom uktadu jezdnego. Hydrauliczna amor-
tyzacja poprawia komfort jazdy po nieréwnych drogach.




PREZENTACIJE

mlnteligentny
strumien sieczki

Przemystaw Olszewski
Zdjecia: autor, firmowe

Monitorowanie procesu napetniania Srodkéw
transportowych materiatem wyrzucanym przez
sieczkarnie polowa, a takze czeste korygowanie
potozenia kanatu wylotowego wymagajq od jej
operatora sporej koncentracji. Czotowi producenci
tych maszyn znaleZli jednak rozwigzanie.

Uwaga kierowcy sieczkarni polowej
skupiona jest przede wszystkim na ob-
serwacji adaptera zbierajacego, wylotu
strumienia sieczki i parametréw robo-
czych na komputerze poktadowym. Jak
zauwazyt i zbadat jeden z producentéw
sieczkarn, operator dokonuje korekty ka-
natu wyrzutowego az 6000 razy podczas
petnego dnia pracy. Daje to obraz, jak du-
70 czasu pochtaniajg obserwacja i stero-
wanie rurg wytadowcza. Odcigzenie ope-
ratora od tych czynnoscii zautomatyzo-
wanie procesu napetniania ma caty sze-
reg zalet.

Bez rozsypywania sieczki
Na pierwszy plan wysuwa sie pod-

niesienie komfortu pracy, gtéwnie ze

wzgledu na mniejszy stres i mniejsze

Dzieki systemom automatycznego napetniania niemal catkowicie eliminujemy ryzyko rozsypywania sieczki poza sro

zmeczenie kierowcy. Z tym z kolei wia-
ze sie wzrost bezpieczenstwa i wydajno-
$ci operacyjnej. Dzieki systemom auto-
matycznego napetniania niemal catko-
wicie eliminujemy ryzyko rozsypywania
sieczki poza $rodek transportowy. Taka
chwila nieuwagi, naszej badz kierowcy
ciagnika, zwilaszcza po juz kilkugodzin-
nym dniu pracy zdarza sie kazdemu. Poza
tym uktady pozycjonowania kanatu wy-
rzutowego znacznie lepiej sg w stanie
ocenic¢idokfadnie wiedza, gdzie znajdu-
je sie linia srodkowa przyczepy.
Operator sieczkarni moze skoncentro-
wacd swojg uwage na adapterze zbiera-
jacym i monitorowaniu parametréw na
komputerze poktadowym. Korzysci z sys-
temu widac szczegdlnie po wielu godzi-
nach pracy, kiedy prowadzacy maszyne
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dek transportowy.

tatwiej popetnia btedy. Uktad automatyki
pracuje caty czas z ta sama precyzja. Za-
lety tych rozwigzan wida¢ gotym okiem
przy normalnych warunkach roboczych
w ciggu dnia. Przewage systemu automa-
tycznego napetniania przyczep jeszcze
bardziej podkreslaja trudne okoliczno-
$ci, takie jak np.: noc, mgta, deszcz, duze
zapylenie, o$lepiajace storce oraz reflek-
sy czy zabrudzenia szyb kabiny. Opera-
tor dzieki tym uktadom moze zachowat¢
wiekszy odstep od jadgcego obok srodka
transportowego bez obaw o gorsza wi-
docznosc¢ i dokfadnosc systemu w kiero-
waniu strumieniem sieczki. Zmiana od-
legtosci miedzy sieczkarnig a ciggnikiem
nie wplywa tak negatywnie na precyzje
podawania masy na przyczepe jak przy
manualnym sterowaniu kanatem wyrzu-



