a7 1
® _' “I ~ .
=5

-
e
L

J‘- v Tekstizdjecia: Przemystaw Olszewski

W gospodarstwie rolnym w Dalabusz-
kach pod Gostyniem sprawdziliémy para-
metry jako$ci pracy wozu asenizacyjnego
niemieckiej marki Rekordia wyposazo-
nego w aplikator do dystrybucji gnojowi-
Cy poprzez rampe z wezami wleczonymi
o szerokosci roboczej 15 m. Podczas na-
szego testu maszyna wspotpracowata z cig-
gnikiem John Deere 6140R o mocy zna-
mionowej 140 KM i maksymalnej 154 KM.

Przestawna hydraulika

Zestrojenie zaawansowanego w budowie
wozu asenizacyjnego z traktorem to praw-
dziwe wyzwanie. Firma Meyer-Lohne, pro-
ducent sprzetu z logo Rekordia, juz na tym
etapie wykazata si¢ duzym profesjonali-
zmem. Kompletacja wozu zostata bowiem
dobrana nie tylko na podstawie dostarczo-
nej informacji o modelu ciggnika i jego wy-
posazeniu, ale takze rozlokowaniu przylaczy
w tylnej jego czeéci. Nie mniej pozytywnie
zaskoczylo nas elastyczne podejscie do ze-
stawienia maszyny z ciagnikiem zastepczym.
Musieli$my bowiem zgra¢ testowg Rekordig
z traktorem innego producenta i o zupel-
nie innej konfiguracji przylaczy. Hydrauli-
ka pokladowa wozu przygotowana zosta-
fa pod ciggnik z ukltadem Power Beyond.
Traktor zastepczy wyposazony byl jedynie
w standardowe wyjscia olejowe. Na szcze-
$cie okazalo sie na miejscu, ze przezbroje-
nie maszyny pod innego konia pociggowe-
go nie tylko nie stanowi problemu, ale takze
przebiega szybko i sprawnie. Wystarczy bo-
wiem przestawi¢ jeden przetacznik przy blo-
ku elektrozawordw z lewej strony wozu oraz
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W0z asenizacyjny Rekordia PW 18.000T

Maszyna do aplikacji gnojowicy powinna przede wszystkim utrzymywac
zatozona dawke na hektar, a takze rownomiernie rozlewac jednolicie
wymieszany nawoz zaréwno poprzecznie, jak i wzdtuz kierunku jazdy. Najlepiej
tez, zeby zabieg ten zostat wykonany mozliwie wydajnie i oszczednie.

zalozy¢ tzw. przejsciowki na przewdd cisnie-
niowy i zdawczy. Wowczas mozemy weze
podlaczy¢ do standardowych gniazd jednej
z par hydrauliki zewnetrznej. Tzw. trzecia li-
nia, czyli pilotazowe przy-
facze LS, pozostaje zakry- ’
te plastikowym ochrania-
czem i niepodpiete.
Testowana beczka poza
wspomniang parg gniazd
korzystala takze z innej,
potrzebnej do ukfadu hy-
dropneumatycznej amor-
tyzacji belki pociggowe;.
Ponadto na maszynie by-
ty zainstalowane dwa od-
dzielne obwody - do sys-
temu wymuszonego skre-
tu tylnej osi oraz podno- ,
szenia stopy podporowej —
dyszla. Te uklady jednak
nie korzystaty z hydrauliki
ciggnika, tylko z wlasnych
instalacji przy maszynie z recznie obstugiwa-
nymi pompami tlokowymi. Niemiecki pro-
ducent catkowite zapotrzebowanie na wy-
datek oleju dla dostarczonego wozu aseni-
zacyjnego okresla na 80 1/min. Wspédlpra-
cujacy z maszyna John Deere w zupelnosci
wpisywal sie w te potrzeby, poniewaz dyspo-
nowal pompg wielottoczkowg o maksymal-
nym przeplywie 114 1/min i ci$nieniu robo-
czym do 20 bar.

Wzorowe podwozie

Poza hydraulikg woz sprzegniety zostat
mechanicznie z ciggnikiem poprzez tylny

WOM, dolny zaczep kulowy K80 oraz jed-
ng z dwdch bocznych kul kierowniczych
K50. Ponadto podpielismy dwuobwodo-
we pneumatyczne zlacze hamulcowe, sied-
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Sercem systemu MeyloCut jest wirnik z trzema ostrzami wspot-
pracujqcy z nieregularnie perforowanym sitem.

miopinowe przylacze o$wietleniowe oraz
umiescilismy panel obstugowy w kabinie,
do ktdrego zasilanie dostarczyliémy z trzy-
pinowego gniazda wewnetrznego.

Woz dostarczony do naszego testu ma
pojemnos$¢ zbiornika na gnojowice 18 000 1.
Maszyna osadzona byla na tandemowym
podwoziu typu boogie z zatozonymi dia-
gonalnymi oponami izraelskiej marki
Alliance o rozmiarze 750/60-30.5. Zaréw-
no osie, jak i wozek je faczacy pochodza
od renomowanego niemieckiego specja-
listy od uktadéw jezdnych i zawieszenia,
tirmy BPW. Meyer-Lohne, producent wo-
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W0z asenizacyjny zostat sprzegniety z cig-
gnikiem poprzez dolny zaczep kulowy K80
oraz jednq z dwdch bocznych kul kierowni-
czych K50 do wymuszonego skretu tylnej osi.

z6w asenizacyjnych Rekordia, przywiazuje
bardzo duza wage nie tylko do stosowania
w swoich wyrobach solidnego podwozia,
ale takze do przestrzegania przepisow ze-
zwalajacych na poruszanie si¢ maszyn po
drogach publicznych. Dopuszczalna ma-
sa catkowita dostarczonej beczki wyno-
si23t, z czego po 10 t przypada na kazda
z osi, za$ nacisk 3000 kG wywierany jest
poprzez dyszel na zaczep ciggnika.

18 000 | w niecate 4,5 min

Sercem wozu asenizacyjnego jest pom-
pa slimakowa o wydajno$ci maksymalnej
6000 I/min przy predkosci watka WOM
540 obr./min oraz ci$nieniu roboczym do
6 bar. Wspotpracuje ona z trzystopniowa
skrzynig przekladniowa umozliwiajaca do-
bér odpowiedniej wielkosci przeptywu za-
leznie od zapotrzebowania urzadzenia do
aplikacji ptynnego nawozu. Firma Meyer-
-Lohne sama wytwarza pompy $rubowe
do transportu gnojowicy. Charakteryzu-
ja sie one bardzo oryginalnymi rozwigza-
niami. Jednym z nich jest sznur talkowy
do uszczelniania korpusu pompy. W po-
réwnaniu do gumowych pierécieni jest on

znacznie bardziej odporny na
zrace dzialanie gnojowicy.

Do napelniania zbiorni-
ka nawozem w przywiezionej
do Dalabuszek maszynie stuzy
umieszczony po lewej stronie
krociec ssawny o wewnetrznej
$rednicy 200 mm. Jest on za-
opatrzony w ztacze szczgkowe
typu Perrot. Na wyposazeniu
wozu byt waz ssawny o catkowitej dtugo-
$ci 5 m. Podczas testu zaciggaliémy $wie-
zo miksowang $winska gnojowice ze zbior-
nika pod chlewnia o glebokosci siggajacej
1,5 m. Rekordia musiata zmierzy¢ sie z za-
sysaniem do$¢ gestej masy na jego dnie.

Zaréwno podczas napetniania, jak i roz-
lewania predko$¢ WOM-u w ciagniku byta
ustawiona na 1000 obr./min. Zdecydowa-
lismy si¢ jednak obnizy¢ obroty silnika do
1500 na minute, co w rzeczywistosci dafo na
wyjsciu z przekaznika mocy 750 obr./min.
Przy takiej konfiguracji ustawienie trzy-
stopniowej przekladni pompy na drugi
bieg pozwolito uzyska¢ jej predkos¢ na po-
ziomie ok. 500 obr./min, czyli dopuszczal-
ne maksimum. Beczke do pelna zalalismy
w ciagu niespelna 4,5 min. Przy warun-
kach, jakie mieli$my na tescie, to bardzo
dobry wynik. Na bazie wskazan kompu-
tera pokladowego ciagnika sprawdzilismy
tez zuzycie paliwa. John Deere 6140R spa-
lal podczas napelniania $rednio 14-151/h.
W przeliczeniu na jeden cykl zasysania po-
trzeba nieco ponad 11 oleju napedowego.

Z wezami wleczonymi
Warto podkresli¢, ze przy zasysaniu po-
mocny moze si¢ okazac zainstalowany na
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Wydajnos¢ slimakowej pompy mozna do-
stosowac do potrzeb dzieki poprzedzajq-
cej jg trzybiegowej skrzyni przektadniowej.

wozie uktad hydropneumatycznej amor-
tyzacji dyszla. Pozwala on bowiem wypo-
ziomowac maszyne na nieréwnym tere-
nie i tym samym lepiej wykorzysta¢ po-
jemnos$¢ zbiornika.

Podczas napelniania gnojowica prze-
puszczana jest przez zainstalowany na wo-
zie MeyloCut. Z przeplywajacego przez to
urzadzenie nawozu odseparowywane s3
najpierw grawitacyjnie kamienie i inne
ciezkie ciala obce. Nastepnie gnojowica
trafia pod dzialanie trzyramiennego wir-
nika z ostrzami. Stalnice dla nich stanowi
pierscien na obwodzie sita. Ujednolicony
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Warty wyrdznienia jest sposéb dostarczenia wozu Rekordia na nasz test. Maszyna
przyjechata bowiemz Niemiec do Dalabuszek na kotach, pokonujac blisko 1000 km,
anastepnie wten sam sposob wrdcita. W6z sprzegniety zostat do transportu ze spe-
cjalnym pojazdem Unimog U500, ktéry moze poruszac sie z predkoscia maksymal-
na 90 km/h. Dostarczony egzemplarz wozu Rekordia miat amortyzowane przy po-
mocy resoréw parabolicznych podwozie z dopuszczalng konstrukeyjnie predkoscia
jazdy 65 km/h. Po niemieckiej stronie wyprawy Unimog ciaggnat jednak maszyne
z predkoscia 90 km/h. Na terenie Polski zostata ona ograniczona do 40 km/h.
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